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ous avons complitement abandonné, depuis plusieurs anndes dija, les gros
[ geables. Cependant, pour certaines utilisations, les dirigeables souples, de petit cul pablic
rendent de précieus services. soleil, qvi, presqui
Ces ballons sont exclusivement emplopés par la Marine. Celui qui est rep; ici, st dija le passé
\ Zodiac, a longuement évolué pendant les Fétes de Vincennes. Il était venu P oche. (Proro-Axong. — Le Bounaer)
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fort, son port d'attache, & Orly, spécialement pour participer & la manifestation,
; goilté les souples évolutions du long fuseau, tout doré par [,
ans bruit, se déplagait avee grdce. Mais, le < plus léger que Fair s,

e o o

Le réservoir dlessence a 8é réalis¢ d'une
fagon trés hevrewse. Il forme unc petite

susace portnie, collée s 1« wre - | . CONCOURS DE VAUVILLE

la coque, ce qui donne A l'lppnrm\ un va

Commencé Jeudl, Il va durer 15 jours, jusqu'au 26.

LM&«(M travaux, la C. A. F.
-montre M la réfection du cadastre de
g :Cert et une appli=  che des milts de voilure, A choqu extréniic Organisé sans bruit, le Concours de Vau- dre des résultats importants — et du gy

e cette saile-réservoir, on trouve le tuvau ville nen sera pas moins commencé, A neur Verseau-Belhumeur suffisent & anwe
Pattrait du concours, Si le beau temps, sl

de remplissage, & droite, et I'indic ateur d P'heure ot paraitront ces lignes. On
niveau & cadran, & gauche. Cette solution  que cette annde, il s'agit moins vent d'Ouest, se mettent de la partie, il vt
trés -r;npu, A motre connmissance, n'avait au sens que I'on donne pas douteux que nous assisterons i Vuriy
pas @6 réaliste. Elle est tros stu-  que d’nc « présentation « dont le carac- ' & des performances refentissantes.
“clense =, car elle &uite les risques de fuite, tére est essenticllement technigue. L' Le np Maneyrol, installé par les soin
‘par Pévacimtion directe de I'essence perdue.  de  cette union  n'en  sera moins m I"Association Franaise Aérienne qui o
dincendie, par excds d'air du ar ¢ place: rand, bien an contraire. La participation de va retrouver pendant
ment de l’nvi\'m. ce qui empéche 1a con ontés par les jours son activité '

jes  tion ; elle permet en outre, de dicrocher o » d'outre-Rhin, celle d'Alfred Auger

rmumim 18 réservole ‘en cas d'avaries sur deus plancurs Abrial — notamment un pour suivre les ex
Woir la suite page 15) nouvel apparcil dont il est permis d'atten-

concour

¢ a désigné le

B¥incennes, Henri Potes a présenté sa derniére  fendtres; Mais ce nlest pas un avion commercial, clest un &%

BEgpe 35 ; la formule est heureuse et nouvello. militaire qui recéle en'ses flancs une {mpressionnante Cv®
dans cet appareil un fort bon aviort commer- de bombes et de mitraillenses.

8 de pilotage en conduite intérieure et ses larges (PHoTo-Axpné. — Lg:Bouns

., TUCHEL WIBAULT

lar prariers et lesrevis avions.
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ol Dur
dinfortup,
tattol

gnirent Osto & 13
aguer Paris dans

de re In: journde

se fut repels que le.

8 .mmw Oufo-Paris. — Dipurt & 7
Bo 3

Madrid-Paris.

Départ & 3 b, 30.
vie & Guatro-Vientov-Madrid. & 9
ma i Theure.
part & 10 B, 45 ot retoue &
181 km

10 Juiliet :

Vogage tets dur, do 2700 kms, raison

dttestabien

des conditions atmosphériques
s

plafond tris bas ¢
compas_de Franefort i Varsovie.

Aprés un
arrdt de trofs heures dans cette ville, I'équi-

page_rallia Paris tréd tard dans la svirde.
TLa moyenne du retove fut de 195 kms &

T'heure.
11 Juillet : Paris-Rome-Parls. — Voyage
plus agréabl o précédent. Départ de

ban matin, Escale & Rome de 11 b 63 A
15 h, 156 et retour au Bourget & 21 h, 10.
Movenne & Ialler, 200 kms ; aw rotour,
208 kms.

12 Juillet : Paris-Lisbonne-Paris. — Ul-
time boucle de 2.800 kms. Départ du Bour-
get & 2 h, 45, Un ravitaillement supplémen-
taire, occasionné par le vent contraire, fut
effectud & et Parrivée & Lisbonne eat
liew & 12 h. 15, A 13.h. 30, Lassalle.ct Du-
rFopn quittalent Lisbenoe 2 le Tage. Il
survolaient Bordeaw & 18 b, %5 et mirent

, était. Tk molns Tmpor-

Aprés ravitait-
Paris

Paris-Varsovie-Parls. —

Conférences

16 heures o eu
ut

Elbout.
«

Lo 17 Jutlict 4
de Commerce d'El

Prop

gals
||lu]up|u Ia q

s n insistant
ments reoueillis au cours du deruier voyage
diétudes, et les | qui ¥en dégigent.

Cotte ' conféren laquelle assistaient,
oulre les Membres ds-1a  Ghambre ds Com:
merce, les autorités locales et de nombreu-
scs personnalités du moude des affaires, a
e e plus vif suceds.

Lo Hayre. — Une conférence nualogue a
été faite an Havre, au sitge du Comité de
I'Tndustrie, du Commeree et de IArmement
le 19 Julllet, & 14 heures 30.

Concours

Le Jury du eunwm de tuyautages s'est
réuni au Comité Frangals de Propagande
Aéronautique le 10 juillet, & 18 heures.

Le Jury a proeédé A I'attribution des

prix_uprés un dernicr examen approfond!
des résultats des essais.
Le Palmarés sera communk
du banquet qui aura liew le 16 juillet en
Uhonnenr des lauréats et sera. publié uité-
rieurement dans Les 4

Direction: 6, rue de Messine, Paris

PARTIE OFFICIELLE

COMITE FRANGAIS pe PROPAGANDE AERONAUTIQ;

Tél. Carnot 52-62 et 52-63

Le C. F. P. Aé.
a fété les lauréats
de ses Concours

offert

Lyautey
Bokanowski ¢t des membres
vers jurys des concours.

ssue du banquet, le Mardebal a fait
ments adressés h toutes los per-
sonn qui le Comité dans
son amyre technique et & I'Ambassade des
Etats<Unis qui a apporté son eoncours A
Vorganisation de la - mission ~d’études, a
parlé de la nécessité maintenant comprise
de tous, d'une forte aviation commerciale et
dun programme de résean aérien dont les
pouyairs publics discutent en ce moment.

11 a c8lébré Vumion des trols grandes asso-
ciations (Aéro-Club, Ligue et Comitd) désor-
mads affirmée par le travall commun de
mw commission d'entente.

Caguot, président de la Commission
mhnlque du ris Ia parole,
ensuite, pour souligner I'importance d'un

cotirs certain nombre de problémes dont Ia solu-

tion permettra & laviaton frangaise de
roprendre le rang quelle n'a jamais cessé
Qe mériter (1).

rents eone

cutre la Soclél

500 fres.

M. Ha
fron s M. Moy & {3500 tren

MM, Larividre et Jacquet: 5.000 g
M Budin: 2000 fres: ML Mg,
Scguin = 1000 fres ; Commandant u..'
50U fres. g

chial el le Comité gu'il pmm. e ey
efforts
Epprelts

Aéviloppement. g résesn
avquel vont collaborer toutes les Chamipy
ngaises.

Puls il » proclamé les
urs, say

Concours de tuyautage

1 prix (Prix René

500 fres ;

e ¢
M Boupy)

Concours de mémolre (stabiiiegy
0 fres ; M. Lapresle: 3

Sondes aériennes

Enfln, M. Bokanowski a remercié s iy
incessants, efforts particul
des pouvoirs publics, (:;-
e In scltace aérodynamique qu &

nérien frangy

) Les | Fastages ensentils du discoun &
Caquot serant poblids in extenso dans j
n,dmjn i Jvasaal:

Ic point final A Jeur eu retrou-
vant Le Bourget & 21 h. 30,

De nombreuses personna! les regurent
& leur descente d'avion. MM. Bokanowski,
Putes, Barbaroux, Renvoisé, le Colnnel
Pali-Marchetti, ChaHas, le Commandaut
Bruld, Labouchére, le Colonel Vigué, Dala-
dier, Leroux les félicitérent chaleureuse-
R T
chose maicncer Jeaplus 10t wogsible,

nii msiiui.m mms'it HENOON...

Une wission aéronagtigue frangaise est
partic pour PAngleterre, le 29 Juln. Ello
comprenait le Général Hergault,

militaire, le Gé-
directeur de I'Aéronautique
maritime, et Je Colopel de Crozals, Ces
offieiers omt quitté Le

f(néral de I'As
néral

Marehal et Lallemand et le sergent Lan-

nois:
D'antre part, le 28, au matin, partaient
de Rome, pour I‘Auhmn. eux aussl, lo

Balko, le. Génlrd lanhu\l 4l tote
d'lme ‘mission ot six colonels,
sing “summandents, neal eaplialo,. devs
licutenants. Six. avions Ansado A-120 et six
Fiat A-22 emportérent curicuse et
posante escadrille, qui s'en  allait,
evmme la mission frangalse, assister
-mh. de Hendon.
Lo moeting, qui est désormais classique en

et fm-
tout
u

Angleterre, s'est déroulé avec son succds el -

son  intérit Vhbﬂuelu‘ Le nombre des

thes font de celte wéunion annuclle une ma-
nfestation vraimenl grandiose comme nous
o'en eonnaissons pas en Prapce.
La présence des missions étrangéres o en-
core angmentd, cette année, I'éclat du. mee-

lﬂit‘ de Hendon. s
wmé&-a e st
par Delage.

| LAVION ARCHEOLOGUE ')
TR

I
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Les premiéres journées de Vauville

On s'attendalt & ca que 1a seule présentation desjapparells allemands
marquat I'avance cansidérablo de nos volsins dans Ia vole de I'aviation
premidro

des « A
sont éerltes aux
heures du concours, sur le terrain méme.
Le temps est splendide.. Cela veut dire
guaucun vol w'a encore eut Jieu et que le
ne pourra cffcctivement commen=

jer contact avec les

concarrents allemands vadatt, & Jul aeul, ta

montée au Camp Maneyrol. Quatre plancurs

sur les cing engagés par la Rhdn-Rossitten-

Gesello, sont arrivés et la vingtaine d'Alle-

mands qui sont ici procident, sur lo ter-
ntage.

nlqsu allemande.
Tous procédent de la méme formule :

monoplan sans hauban, A grand allonge-

wnent, Lallure est élégante ; les lignes sont

fines. On a impression que la formidable

funesse de 20, & laquelle serait arrivé o nou-
voau plancur de Kegel, notamment, est bien
réelle. Parmi ces appareils, si remar-
le plancar de Kegel apparalt
plus remarquable encore 3 ce n'est plus un
avion, c'est une alle, une alle admirable-
mient pure, de 18/ mitres d'envergure, gul
utient un fuselage fin et étroit, pur comme
I'aile elle-méme. On congoit qu'il ne faille
pas une ascendance bien forte pour soute-
air cette machine et permettre & son pilote
daccomplir des performances qui_surpron

dront. Liappareil doit étre piloté wu
concours par Max Kegel el aussi par un
autre aviateur, Karl Magersuppe, moins
ccnnu en France que le précédent, mais qui
©st aussl un pilote de valeur. En 1927, en
partant du Doruberg, — qui est le torrain

Kegel
st e & Vaviille dhun autes plac
neur, ntéressant, Tul aussl, quolque beau-

-a-u,un-- 56 kilométres.
Les deux autres planeurs allemands, pré-
sents A Vauville, auralent suscité uotre
admiration si le plancur de Kegel navait
pas 18 lh. Clest d'abord le Stadt-Stuttgarl
que piloteront lternativement Protzen et

J

&Ih..:“-“hﬁ. A Faile

wm uel-::n&u‘_ faire des

t I u, on peat s'at--
Du c0té frangais, hélas, nous w'avons
encore & opposer aux avions allemands que
Jo Vautour Auger-Abrisl, Si, au précident
gausoes, appareil nous semblait le < ﬂn
an fin 3,
lnellnlum plummmlm
ment. Le Vanfour est, certes, un appareil
de valeur, mals jusqu'é preuve du contraire,

d'Outre-Rhin. Nous attendons, avec I'espoir
au ceeur, le nouvean planeur qui est cotis-

de Louis Peyret, mais cet appareil no doit
dtre terminé que dans le courant de ceite
semalne.

Le plancur Savoyas est annoncé, mais,
xaglgeé Tefiort louable accompli par son

3 mm n- srv:m pas qu'on.
lui_pour atteindre A la
qmnu Rr m.cmm allemandes.

Enfin, de Guilbaud et de Verscau-Belhu-
nicur, autres représentants frangals, pas do
nouvelles.

Par conséquent, & <o Jour, lo Vautour
Auger-Abrial gt seul pour lutter contre qua-
tre appareils allemands d'une qualité tout
& falt supérieure. Le résultat de la lutte ne
puralt pas faire de doute.

.
ot
Auger, Abrlal el leur Vautour sont arri-
vés les premiers, mardi sofr, par la route.
Le Stadt-Stuttgart et lo Warttemberg sont
arrivés par chemin de fer, 11 faudra conter
un Jour les difficultés quont eues les
organisateurs pour sortic ces avions des
wains de la Douane... Co sera toute une his-
tolre qui a mis A dure éprouve Jo dévoue-
ment et 1a persévérance de MM. Sadot et
Macé qul, b Cherbourg, ont assumé entié-
rement Forganisation du Concours.
Les deux autres plancurs allemands sont
e,

1 Pun tiré, en Temorqu
par ude petite voiture Dixi, Fautre amend
yar un eamion. Le chargé
du et de touts une équipe — lo

Wopérateurs cinégraphistes a déjs .,..
ses objectifs sur les plancurs, La voltmy
ehicajlle Citrogn rend, dds & préseat, les gy
Mands secviecs...

1wy a plus que fe vent d'Ouest qui
Zéfant... Patientons, Ti finira pas souffers.
“Assoclation Frangaise érienne rmpe
..u.nahud-ym,nnmmhm,. g

ses
Soubaitons, -pour “fintr, que nos ™
‘trucleurs se rendent compte du pols
intérdt que présente pour cux une visiel
Vauville. Evidemment, < ce n'est que s b
vol & voile...., mais le vol & voile pourne

Tiegel... Nous ne eroy
au Salon de PAéronautique, pour uws k=
com ;, quelque chose de ..xm_ i

LA TRAGEDIE DE L “ ITALA"

Le brise-glace Krasslnd’g
sauve les ltaliens
In semaise &
désespérait. Ni les = es e
ne pouvaient plus se poser A cdté du. w
Vlﬂlu'l qui &ait & bout de résistanee &
une banquise qui fondait. 1l y avat 88
=v nord de In terre du Nord-Est le b
glice Krassine. Mals il avangalt s 1
met | ‘
Ory lo 10 Juillet, le capitaine du %

1usso avait envoyé le pilote m.-u—'

groupe Viglieri. L
Vit pas le groupe quil cherchalt, st
tetour apergot deux hommes sur w #4
étroit. 11 fes signala immédistenesl ¥
Krassine qui n'était plus qu'h diz it
i Lo lendemaln matin, le KW
recacillit & son bord Mariano ol #8250
pleds gelés ot  Zappi bien :oﬂl*
compagnon Malmgrem dtait wc- ‘
r-v“"i

vant 5a route avec un-elu» "
arriva le 12 an soir, A 22 ho
groupe Viglierl qu'fl sauve.
Entre temps, Tehouknowsky:
avalt ¢té pris dans l.u--a.-"’
retrouver son batean, sétalt pod “ .

u retour de
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MEETIN

Les pilotes a
réussirent des vols sensa

Du Vendredi 13 au Lundl 16

Toujours peu_ou pas de veat.. Il faut
attendre... Attendre avee Pespoir que Je vent
&Onest se décidera A fayoriser ce concours.

Le Vendredi 18, — date fatidique — deu-
xiéme jour de la manifestation, nous &
vulu cependant quelques essais intéressants.
Le matin, bien que 1o vent fat pratiquement
Max Kegel, sur son planeur ¢

, n 4§, a essayé de se qualifier. Au troi-
sidme essal, 11 y & réussl en volant 13 se-
condes en terrain plat, au lie des 10 se-
condes imposées.

Moins d'une heure aprés, lo « Yautour >
@Alfred Auger réussissait, lui aussi, son
vol de qualification en volant 11 secondes.

Ces deux essals de modeste enverguro n'en

fourn] des enseignements

futéressants. Tandis que le « Kassel » de
pendant les 13 secondes
que dura son vol A traverser Je terrain dans
A& pius grande largeur, lo ¢ Vautour » d"Au-
en 11 secondes, le tiers
pareil alle-

» de

mand. des  remar-

o
uables qualités de pénétration de ce der
a tr e au départ, par 16

G-

sundow, pouvant Otre considérée comme
censiblement la méme pour Vappareil fran-
gris ot Pappareil allemand.

Dans le courant de laprés-midi, le vent
fraichit un peu et slorienta dans la direc-
tion favorable. Malheureusement, en méme
temps que le vent d'Ouest, arriva la brume.
Celn wempécha pas Hirth pilote du pla-
nenr ¢ Wurttomberg » n® 4 de sortic cet
appareil en vue de tenter & son tour le vol
de qualification imposé par les riglements.
Mais, tandis que Kegel et Auger avafent
effectué cet essai en terrain plat, Hirth
youlut le faire en partant de. la pente..
Hirth est un pilote incontestablement trés
« gonfié > il a une Jambe do bois ef, s'étant
consé 1o bras récemment, dans un accident
= motocyclette, il ne quitta I'hopital que
I yeille de son départ pour Vauville, Clest
avec ce handicap séricux ot par des condl-
tons atmosphériques peu famenses qu'il
Jrit son vol Vautre véndredi. Le vent souf-
Muit, Irrégulibrement & une vitesse variant
de A & B métres A la seconde.

On s'attendait & ce que le € Warttem-

INTERNATIONAL D’
- T e e

—
berg », aprés un vol plané de quelque deux
mintites, alla, en droite ligne, se poser sur
1a plage. La réalité fut tout autre. Aprés un
dépiart trés réussi, le plancur so fixa dans
ascendant, vira, puis, & belle
alture, s¢ dirigen sur 1o village do Vauyille,
Ly, nouveau virage et retour vers le camp
auedessus duquel il passa pour prendre la
direction du Sud-Ouest. A cet endroit, I'as-
cendance est coupée, Le planear de Hirth
rasa lo calyaire de Biville ct disparut & nos
ccux. Dix minutes s'étaient alors écoulées
depuis le départ.

Nous attendimes la réapparition de Hirth,
mais en yain. L'auto-chenille Citrogn partit
A sa recherche, ainsi
plers allemands. Des marins de service fu-
Pent dgalement cnvoyés on reconnaissance.
Clest seulement au bout d'une heure, alars

posés, sans mal,
A quelque 2 kms 5
funcs, A 280 métres en arriére do la plage.

AVIATION SANS MOTEUR

llemands, par vent faible
tionnels

En deux voyages, la chenille Citrogn ramena
Vappareil, démonté, dans son hangar.

Cet Incident empécha Max Kegel qui était
parth & Ta recherche de son compatriote de
prendre lo départ.

fu, samedi
temps — lo déplorable beau temps —
pusa, en raison de Uabsence totale de yeat,
Co fut, an Camp Maneyrol,

14 Juillet, le beau
p-

Julllet, n'amena pas de
tat de Patmosphére. Tout
de mém A la_qualification d'sn
quatriéme appareil que piloté
sivement deux des plus symp:

de Véquipe allemande
Le « Stadt-Stuttgart » * 5
sleurs petits bonds de 6
Sccondes. C'dtait suffisant pour assurer st

e, on assist

Je plancur < Hirondelle >
Qe Savoyas, tenta A deux reprises do
écoller, piloté par son constructeur, mala
wans y parvenls, Celil-cl fit preave de
sugesse en Winsistant pay
Jour-1h. A signaler que 3
o déllirent le Dimanche 15 Juillet au
Cainpp Maneyrol, dans Pespoir d'assister &




expdrien
de patiene ntinuérent & atlendeeu.

Mardl 17 ot Mercredi 18

qui yinrent au

de 70

pour la circar appareils
table: @'humnenr, on remarquait In présence
de MM. Appell; député de Cherbourg, Lo Bret-

ire de Cherbourg, Lemolgne,

wsoll géndral de la. Manche,

de la' Chambre de

Commandant  Homburger,
BEA

tevillots,
Président du C
Quoniam,  Prési
Commerce, lo

commandant e € M. de Cherbourg,
Adrien Nac! aut, Dubbis, de la
ot et Jean Macd,

Chambre do ¢
¢

de Bonnal et
Prafesseur Gea

icesle, Drjewlecki; Pingénicur en

rac, les pilotes allemands et fran-
gais,nos cunfréres de la presse. cherbour-
Fooise, ete...

Aprés un excellent déjeuner, dont lo menw
essentiellement Ineal ful fort apprécié des
convives, on entendit successivement les
discours ‘de MM. Caclier, Georgii, Alayrac,
Quoniam et Appell. Des. choses excellentes
farent dites. Insistons particuliérement sur
le discours du Professear Georgil, qui di-
rige & Vawville équipe allemande depuis
que. M. Ursinus a dd nous quitter, rappelé
e Allsmagne. Parlant dabord en  Alle-
mand, puis en Francals, le Professcor Geor-
gii-a remercié du bon accueil réservé & xe
<compatriotes. 11 a eu 1y touchante attention

cott

& mitres de

par

fagon nett

el put méme, ou-dessus de cos

seulement arréter s
mais aguer un peir d
le vent ne dépassait pas la vitesse

m.-sex

pour la quul fics

do 10 sec. par

@Ouest don|

it enfin
1

dexereer ses fonctions offic
pparcil,  Magersuppe,
vait réalisé plusicies bonds de

ques secondes.

L'exemple dr Kegel -allait inspirer Ba-
cliem. Celui-ci, vers 16 h. 10, partait & son
le o § rts n* 5 et vo-

t, dans un tr
0 secondes.

G'était ensuite Hirth, qui prenait To départ
sur le.» Wurttensherg » n° 4 pour un vol de
4 m, 10 see.

Kegel, pendant ce temps,
son planewe «
il dé
intensité, il allait se poser sur la
aprés seulement 3 min, 20 scc. de vol.

Enfin, 1a journée se terminait par un im-
pressionnant. départ caliré de Protzen, sur Te
= Stadt-=5i o 51

avait remunté
: de nouvean,

oquus Is i ot de
Marieyrol el de rendre hominage aux-iess
vaux dTdrs t de Thoret. Ces paroles furent
applaudies : elles le me
Le vent fayorable aux vols fit défaut foite
1a sofrée of aucan départ ne put étre enresistré.
Le mercredi 18, T'espoir régnn aw Gamp
Les sympathiques

Le vent tourné,
météorlogistes de PO. N, M. MM, Guénin

citaient.

gart s n
Tine pitsdnde de 2 m. 45 see.

planews
e pilotera

née du 18,
allemand, le
Vax conmu, Nehring.
plan, dont Vaile, magnifique, o 18 métres
denvergure, et qui, fout nenf, n'a pas encore
volé, (Voir la suite page 8).

Les commzntaires de Wing....
27 Juillet 1928,

Je ne veux pas entamer
de nouvelle polémique sur
#n sujet bien connu : & sa-
voir la trop stricte régle-
mentation. qui bride la
construction asronautique
toute entiére. Pourtant, et
sans_y mettre la moindre
acrimonie, quiil_me soit permis de citer
de petit fait suivant :

Pendant les derniers jours de feve Ma-
dame I'Exposition " de  Navigation
Aédrienne, XI' du nom, un de nos grands

construclenrs discutail des grands coups
~depant un’avion téger dranger.

<= Cet"appareil est épatant et ne pré-
sente rien de sorcier. Toutes les solutions
emplogées sont Ulen connues [

= Mais vous devriez construire des
appareils de ce type, puisque vous
frouvez. ol tntéressant, puisque ses g
dités en jont un engin d'utitisatior ¢ u-
rante, par tout le mond

== Hdlax ! je le voudrals, mais Jje¢ ne
1& pourrais pas, car, avec les matdriauz
gue Lon trouve en France, il m'est fm-
poxsible d'arriver au méme poids de cons-

traction.

— Comment, nons avons pourtant de
bonx bois, de hons ués ?

Paut-dire, mais qui afattelgnent pas,
foin, les produits utitisés
Yogez ce

Sy sur eel

de - Mmoteur, cxsence, efe.

riguenr méme des choses, de construire I
plus fourd ef plis cher.

Airist, & Ic base méme de tonte une
politigue de construction, on' trouve en-
core e réglementation ‘trop stricte. 1l

ter, Il vaut mienz se rendre compte qu'il
faut modifier guelque chose pour donner
un pea de jeu d la machine. Il vaut mienz.
aussi constater que Pacheminement des
régles de construction vers une imi

ne serl & rien de récriminer, de tempé- ’!

itation
du s Codex pharmacentique » ol fous les
©as gont préous et mis-en formule, ne
conduit gu'i freiner le progrés, sans Par-
réter bien entendu.

Que e citent militaire on marin fmpose |
tontes les conditions quit tuf plaira &
ses fournisseurs, Hbre @ lni, mais qu'on
lalsse travailler en paix Paviation com- |
merciale et laviation particulitre. Ces |
dewr dernidres, qui dofvent vivre de leurs |
propres moyens, n'ont pas le droit de |
foire de gaffes, ou de se tromper comme
les programmes de Paviation de grerre.

Transposez, en effet, dans le domaine
civil, Uhistoire des avions de chasse qui,
de lourds sont devenus lgers, et vous
pourre: dre assurd que. le constructenr,
qui aurait commis ce loup, aurail perdu
ses_plumes pour longtemps,

En_aviation; tout le probleme de Ta |
dearité, de la solidité, du rendement, du
prix méme, réside dans une question de
Légéretd de constraction. Si vous construi-
ez ¢ lourd », vous étes forcé de faire do
s en plus Iourd pour rester solide, of
tout urdit & l'unisson : moteur,
esseice, qualités et performances.

bous construisez « léger 3, vous
avex bewoin de moins en moing de ma-
Hiére pour tenir les efforts correspondants
@ une charge déterminée et tout s'allige:

1 fant done constraire 1éger. Pour cons-
léger, il faut-de bons matérianz.
avoir de bons

STES ot LE BRIX ont ri
escale de tlantique-Sod, survlé Tes Amériques it réus e
relgor foudroyant. TOKIO-PARIS en 6 jours, Sor ua - avion
ot, moteur HISPANO-SUIZA, 600 ¥

6 14 premikre traversts sy

—

Envoyez vos Lettres et Colis

au MAROC, en ALGERIE, a DAKAI

RGN SS iin ‘et en

AMERIQUE DU SUD

PAR AVION
ifcowuw;me GENERALE AEROPOSTALE

Eineg,

Avcnue des Champs-Elysées, PARIS

Avions civils de {ouris
de 2 & 25 passagers.

ne et de transport

Avions militaires de bhombardement, (6
gros porteurs.
Hydlravlons torpilleurs de haute mer.
Moteurs d’aviation de 250 i 1.000 CV.
Ecole de pilotage civilo ot militaire.
(Méthode de Vols sans visibilité extéricure)

Lignes Aériennes Aérodrome privé
Pars-Belin-Pai-Ans eam A Tousss bl s Ve




A VAUVILLE, AVEC LES PLANEURS

NEHRING, SUR LE “ DARMSTADT ”
FRANCHIT PLUS DE 25 KILOMETRES

Suite de la page T

Le 10 Juitiet

avous & b quelques
vent soufflalt, & vitesse

du Nord, Nord-Est. Vers

dix heures, il passa Cranshement au Nord

s au Nowrd

Hélas,

r boo
seait guére 3 métres & la seconde,

aves des rafales abtelgnamt su plus 3 mé
tres
Vers 40, copendant, Max Kegel, sur

Plaewr « Mavsel + 6% 3, e décldait A par

T it
T towrnalt régulitrement entre le camp Ma

eeyrol @t le village de Vauville, ne repre

tatrement qu'a 15 b
r 33 minutes 01

33 sesondes, ayant Len:

secandes
On it que lAwocistion Prangalse

Adriense a vapprimé du progranmme de cette
mabe fes vols do durée qu

actuel de I moteur,

Plus qu'use qu
vitesse du vent o de réslstance ph
Ia part du pilote. Elle » remplacé Iépreuve
de durde par une épreuve do totallsation de
vole qui, en raivon des départs et des atter-
riosagrs fréquints quielle implique, est inf
wiment plus Intéressante. Kegel réuvsiisait
sl A se claser lo premier dans cette
reave

Dix minutes spris son atterrivsage, Ba-
ahes, sur « Siadi-Stwitgart » u* 5, presalt
Je départ b son toue o, comme Kegel, réus-
sivait A se qualificr daps Vépreave par un
vol de 18 minstes 61 secondes 25

A T8 B3, Hirth Veavolait sur e « Wert-
tomberg » w4 Maly Virrdqularitd du vest
Pebligealt & s aprts 16 inutes

seocndes 1750
Le montage du besw planesr « D

nt Jormidy Moheing proetiai
de qualifie
L I ressisatt

-

sppareil downe use
presaion splemiiie de Ane
Wilite. B duit tadrw vraime.

e §
Lo 20 Juitios

A% camp Mapeyrel, tiwt te mosde eat 1h,

o b hewre Lo vent dans t ot

walBe oheore du Nord- B, mals be Caph

aine Lo PoUlE ot wen dewa setifs collabor

PerTaieal com e
Comp vemant de Parla, M. Maurios ...h

n-'- techmique du C P9 A6 La
.
-

wille.
AT N M pewr sunnaite
0 Parces sems ersiute, el
@0 on, denain on valers & Vauvilie »

Resdons bimmage & PO N M+ 1
Foal pas (rempd Wews allions
Jowrnbe wmagni

avnie W

o5 ok venrnle & 10 K 7T win, 43 s
La womi est smcore trep fafble ot sentie
Gop whliquement, 1} 5o peat teniy que 9 mbe
e

ver & la colline, part x mer, attelnt
aprés av vert

plus de ¢ kms. Nows eroy

que ces dunes elles-mémes

plus de 3 & 4 métres de haut ; si Fon ajoute

que le vent, au cours de ee vol

pas 3 mosec. on se resd cos
finesse extraordinaire de Ja machine qui
permis Ia réalisation d'wse parville perfor
mance dams de telles perfor
mances

Kegel, b son tour, voulut partir. Mais le
vent avait balssé, Apris 5 minutes de vol
Kegel atterrit dans les marais ofh il cassa
complétement Jaquene son _appareil.
Colte casse—devalt fournis me

thon éelatante des qualités de Téquipe alle-
En 18 heures de travet!, M. Acker-
un Ingénieur réiparalt, x

mande.

man de Pequipe,

tui seul, le stabilisatenr brisé
Apréa le déjeuner, le vent éant

mellleur, les quatre autres planeurs

devenu
alle-

mands {tafent amends sur la piste e tous

dmirablement pur
ages en beauté ;

Départs parfaits ; atterri

la plupart vent arriére.
Certaing pllotes — Hirth en particuller

loln en arriére de

angar Memmerdinger; de 14, (s plquatent
sur le terrain, pa 6 metres

atent A 4 ou &
au-dossus de la crite ot repartalent, par une
montée en chandelle, dans le vent asoen
dant. Cétait, riellement, de toute bemutd

L'altitade était variable, suivant la vitesse
du vent ot e type de planeur. On enregis-
tra des havtewrs au-dessus du point de
Gépart de 250 métres, solt prés de 350 me-
res d'altitude.

sont dautant plus dignes
le vent & touwjours &4 Infé-
Ia moyenne Be
A4 m. 50,

de 1a e
pure. « Que aporte le po
disalt wn AlL dn m

moor la finesse », By,

I ¢ fes planvurs Allooss
5 10 Milos au g, Tls tiewnent par des vents
inaignifiants, alors que le « Vaatour » d"Av.
§oples de 8 4
Vemvaler )
ot powr Tul wh minimen

o Journde furvat
Is 1o perfs

vents de

aner b

parut A ¥

11 étalt pras de 18 beuros quand le 1636
phose nows appris que Nchring avall atterri
A1Th 10 A4

vent, Nehring avait couvert plas de 25 ks
pulvérisant e record de Thoret qui était de
5 kms 500 !

La performance se pamse de commen-
takres,

Au tofal. on Vit dans cette Journée du

20 Juillet, 14 vols, dont voiel le détall de
coux qui dépasséreat lou 30 minui

impo-

Appareil « Wurttemberg ». Pilote, Hirth

34 min, 5

Appareil « Warttemberg ». Pilote, Hirth
4 min, 77

Apparell « Wurttemberg », Pilote, Hink
3 min. 47

Appareil « Stadi-Stuttgart », n* 3. Pilete
Protses : 34 wmin. 15

Appareil « Stadt-Stuttgart », n* & Pilote,
Bachem : 36 min. &2

Appareil « Kegel >, u* 6. Pilote
suppe : 34 min.

Appareil « Kegel », a* 8. Pllote
wuppe : 30 min, 36

Apparell « Darmstadt », u* 7. Pilote
Nebiring : 55 min. eaviron.

Cest xu cours de oo dermlec vol, ot aprés
avolr volé 30 misutes aw-desser du terrain,

que Nehring partit pour son vol

En plus de ces vols, — au cours desquels
Nehring paraft avolr sitein
houteur audessos du point de

part svee
enrvghstra plus

«

Liequipe
%o wit lmeddistement au tn

Suttgart
Powr roparee Georges

MARYSE BASTIE ET DROUMIN
BATTENT UN RECORD DU W

Le 13 Juitiet, & & b 3

Maryse Hastié parta -
nette Cawdron C-109, motenr Selues &
“ Y.

Son

Intention #ait de temter i et 4

Lo sowrive avant Tomeei

Ow tr

mrvolalt Stettin of, ®

Lo patt Casdron
it parmeure 118 &

e par e
",\! -
-

W p—— -
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le communiqué officiel du C. F. P, Aé

JL

de auzx
Agores, nous avians parti-
cipé & Ualligresse générale.
Aller de Brest & Horla d'un
aeul coup daile, cétait
Max. Cest bean --., ,lhqlu 1a Mo.»
Eance @ Ué accom,
gwelle desait -nu km
% vol transatlantique et qn- la défaillance
e motears obligea Pariz & ne pas aller
Pt loin. Le succés de Brest-Agores se
traasforma ainsi en Déchec de Brest-New-

Ml est toujours facile, apris une aventure

ot ardre, de dire : on a e fort de faire

aurait da_faire mulul. oy
ceaz-ld m

=

Le dipart da planeur « Kassel » piloté par Kegel dans un ool de distances
LES ENSEIGNEMENTS DE'LA PARTICIPATION ALLEMANDE

LA LEGON DU CONCOURS DE VAUVILLE

Labstention des Frangals au Concours de

constitue un. enseignement g
aura 616 undes pl

.Yn reviens de Vanville....
Jen reviens avec des impressions
vultiples o voudrais analyser ici.
‘on veul!

bien excuser le décousu
beso!

sentées  telles qu'elles sont, ont au
moins I'a d'étre toutes fraiches
‘écrites au lendemain méme des

ingénicurs  Alayrac, Suffrin-Hibert et
; la 12* Direction a fait suivre
bpmvu par le Capitaine Leparmen-
tior et le Capitaine de Bounald — ce
dernier envoyé spécialement par 'Ecoie
d'latres ; 1'0ffice muonu Météorol

& qu(lunnl’
'abord un point je ne crols pas
unlla 88t Desione: VA

Ia rovte y méncat, de la capitale, eo 0
et T

. parce que

-nudlhmzd-pr-u—uulﬂdo.
la presse

£

;Es':ééf%

£

quentes reprises, Ihote ey r,-mp Mae
noyml. 3

que seront les rapports
cos personuages officiels. Ce que )u

Sals, c'est qu'd mon seny, aucun des
ts concours de vol & voile vrunl-
aés par lAnocllIlon Francaise Aérienne
Hle colai-1a. Jamnis

Vauvile a 6té cartes, rograttable. Mais le succas des.

planeurs allemands
Wil convient de ne pas négliger. A ce point de vus, le dernier Concours de Vauvills
parmi Frangals

isa Adrienne a organisés.

quiil Jui
succts aussi - dvidean  La
grande presse, sl en est bien -tmx.
culon 1l ne faut pas craindre de w&r
la vérité oi elle esl. Bt ce yora précisé-
ment lintérdt immense de ce concours

dld‘lmlr & constater un
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AEROPLANES METALLIQUES
e = MILITAIRES ET COMMERCIADX =z =

HYDRAVIONS

Buorosas | 115, Rue do jn Pomps — PARIS-XWH,
Tesrphonc

| PASSY 2098, 1926
Sdodacs i A WELIZY-VILL
—_—

AY

Thicphone | ANTEUM. $3-16, 29-33, 1683 — VELISY ¢
Roginirs du Comanores ; SERNK, - 05196

FORGES de FOULAIN

Burenux | PAWE 85, rus de Libge
CENTRAL 45,00

& FOULAIN (Huute-Marne;

‘ Toutes piéces forgées et matricées

pour I'AERONAUTIQUE et spéeia~

lement en alliages légers & haute
résistance ”

DURALUMIN, ...

plase de Tacul (300 mitre) an gruupe do

deox alpinistes eo détressa dont wn grave
et blessé

Son avion porte encore, peint sous les
plans foliriencs, e sage conseil + No bouge
fos » quil fit voir an turiste valide qui
faisait des sigoaux aves un mouchoir fixé A
son pialet.

Thoret, aprés dtre passd A 20 mitres au-
aeses &0 groupe, pigua dmit sur son ter-
wain dod il téléphona pour demander le
Gipsst dune earavane de seconrs.
ect ramens le lendemain Ialpiniste
Mensé an refuge de Torino (1323 métres),
o il reput des soins engmessés. Son trans
port vers la plainc ne pouvant dre tenté
sur le champ en raison de son étal.

Gette simple histolre, qui S'est (ransmise
e village en village, dans toute la réglon,
montro hien tous les services qulon est en
it @sttendre de Vaviation dans ces p
montagaeux bh le moindre déplacement
demande bestwovp de tempa ot d'argent.

Une bonne affaise et une bonne propagande

Les hesux vols de Thovet = Van - dernler,

Te ravitaillement de YObservatoire Val-

ot confirment bien Vespoir qu'un jour les

svioms ligees rondront-les plus grands ser-
viees.en monta

O pest.

altendant, 141
dasolr mis & Tn dispo-

r sans

fat
wice a) 4 .
% the rix n the Fight place +.

Les passagers connmissent tous Tharet, de

riputation. ot ont en lui e conflancs abso-
loe, gros gage du suceds de Ventreprise.
Désormais, les touristes no quitterunt plus
I vallée de Chamonix sans ayolr fait la
avisiéro aérienne : ce sera le complément
sbligatoire do toutes les ascensions, et fe
dée

sens de 1'air, i aérienne, tmuveront
‘i un merveilleox fnstrament de propa-
« gends dans ces viglans jusqutiel peu ouver-

e ) tion. Les fouristes aéricos du,
Msal-Blapc seront de futurs pasfagers de
#0v lignes uationales de fransport aérien.

H. ROUSSY.

M@ ey Anglstarre

On parle ici — on parle tonjours des cho-
w5 werétes — d'un wonvean dirigeable qui
o serait ol le B-100, i le Bl qul oe
non plus 1o pids grand du monde.
& Londres dans le mystére. sous
direetion  de  Vingénieur australlen M.
Hert: Campbell, {1 sornit 't type voisin di.
* Norge » ot do 1"+ ltalla =

N construction est quasi-terniinée. (i

Quil agra une vitesso moypune de 73
o, 1) wervira i faire des esais do
lislion entre Londses ot I'Australie.
B A en Amériaue
On dpune comme (mminents, les essais du
fripeable toat entier de cons mital-
Lme DI L 44 conatrult & O (Etats-
Usis), 8 qui porte le nom de v City of
Glesdale <. le. Lo recomreinent
0 dugalwnin soudé. 1) w'y & polnt

m. & e, 1a ‘Toaggear dy
o de 15 mitres. ]

i e "

W( O
Gl el ea
fabie trke corleis

bt vl
(it

A VAUVILLE, AVEC LES PLANEURS

HIRTH MONTE A 327 METRES
ET FRANCHIT 30 KILOMETRES

Dans fs vent st la brums, Mirth saffirme comme fe meilleur, grace au partl qu'll salt tirsr
o u mands ont accompll
beauté qul montrent taut ce que fon peut obtenir du val

malnds fan
parformances de touts

Samedi 21 Juiliot

Eacore une journde Intéressante. La matl-
vée, toutefois, ne vit aucun vol, le vent du
Nord n'ayant tourné au Nord-Ouest que
vers 11 heures. Le planeur do Nehring a étd
ramené au camp, dans 1a nuit, & 2 heures 30
du matin, Le point dlatterrissage a &é
cyntrolé par deux commissaires dévouds, le
Capitaine de Bonnal et M. Lagasse qui ont
recuellli sur place le témoignago du Maire
de Baubigoy.

Vers midi, sont arrivés au camp Maney-
rol, M. Gaudron et Piogénieur Deville,
Exfin, voici un constructenr francals qui ne
vout pas fermer Tes yeux sur leflort élran-
4eF,.ue Félicitans-le comme il convient.

Un pen avant trofs heures, les plancurs
sont amenés au paint de départ. Hirth, sur
Warttemberg > prend le premier son
Hirth Vimpression  d'dtre 1o
wicux familiarisé ayee il con-
wlt dés i présent les coins o I

vol. donne

réglon ;
cendance

d le vent ablige les au
r 1a plage. 11 vole 83 mi
vent arelire, dans de bonnes conditions.
Neliring, sur son < Darmstadt » part A
16 b 115 ses 30 minutes écoulées, il vent
revenls atterrir, vent arriére, mals man-
quant de hauteur, il watteint pas le terrin,
10 arrive percutant sur la mi-pente et un
enphoutissage paralt Inévitable. Pilote mer-
yeilleux, Nelring cabre son appareil qui se
pose, intact, braqué sur une pents & 26 oa
0 %.

Cegel sur lo ¢ Kassel » réparé pact & son
tour, mals le vent est trop faible. 11 revient
atterric aprés quelque 19 miontes de vol.

totalisation un second vol de
Kegel, reparti, doit aMterrir sur la plage
aprés, une fois de plus, 13 minutes do vol.

La journde se termine, enfin, par un troi-
sitme ot dernier vol de Hirth & qui il faut
twute %on adresse pour tenir les 30 minutes
esigées. An hout de 28 minutes, le vent

soffit plus A maintenir Iappareil sue la
duines et pour-

préte. Hirth gagne lex petites

suit son yol au-dessus d'elles, le prolon- *

sur 1a plage par un ultime vol' plané.
1 a réussl, do Justesse, b tenir les 30 minu-

& ‘sigaalee enfin 1a tontative di Savoyan -

. avec Savoyas

glissé wur Vaile. Dans
g gauehd du, gy
pilote ven sortit |

sévérance de Savoyas meritalt un melllone
wort.

Dimanche 22 Julllet

Vent d' hai On ne volera
ont Woneat, main faible. -

torraln, Les autres pliotes

quelques apparcils et de satisfaire ainsi au
désir dit public.

René Caudron, en apprenant cette décl
sion, cut le joli geste de remettre finmédi
tement & PA. F. A, une somme de 500 7
pour crder me seconde prime, Daceord avee
1o grand consiructeur d'Issy-les-Moulineanx,
on décida d'affecter In prime René Caudron
& une épreuve de durée.

Les pllotes allemands, @'accord avec 1o
Professeor Georgil, déclarirent alors que,
#ils gagnalent ces primes, elles fralent sux
montenrs de lenr équipe.

Jmmiédlatement, deux apparells sortirent
sur le fereain. Le « Kassel » n° 3, do Max
Kegel et le « Wurttomberg » n* 4, de Hirth

Le concours d'atterrissage aurait certai-
nement permis h Alfred Auger de montenr
une fois de plns ses brillantes qualités de
pilote. Si le vent éait insuffisant pour per-
mettre an « Vawour » de tenir Pair, i foi
possible, comme

eul 46 =3

par’ contre,

allaient le faire les appareils allemands —

it . ud’ pas el
pour laquelle {1 s'abstint
Ta_maindre tentative. -

et 56 posa & 116 métres du but, ol
1 commissalres, MM,

Librizzi,

Hirth vola wn pes mvins
2 min. 36, mais il se posa & 538 m. 40 do
“drapeau.

En conséquence,
» fut attribuée au « Kussel » n* 3
gli prime de I'A. F. A. au « Wurttemberg ».
Liabstention de M. Auger fut dautant

terrisea,

que la issage
qu le hon pilete
francals n'ancalt gu mieus. T avait,
Au contraire, toutes les chances de faire n
_alterrissage bien meillew que colui du pilols
~allemand.

1a prime de M. René

Lundl 23 Juillet

Toujours pas de vent ou sl pew g
West pas la peine d'en parler. A 15 b, 16,
‘acheis, sur le + Stadi-Stuttgart » a5, falt
un ol de 10 min, 30 wec.

Tongtemps : *

temberg ». 11 va virer su-dessus de Vauville
ot regagne le tecrain sans plas fnsister,
aprés 3 min. 3 see. de vol. Le vent est encure
insuffisant.

A midi, pourtant, Vanémométre indique
une vitesse de 5 A 6 mdtres, Les commis
salres décident de ne pas fermer ls contrdle
f" pour le déjeuner, ¢ séparent en devx
équipes. Nehring wembarque & bord dn
*Warmstadt « n* 7, décolle ‘en. beauté et
tent I'air admirablement pendait 40 minu-
tes 31 see. Hirth, sur le « Warttemherg »
n* 4, sult Vexemplo dé Nehring et décolle &
12 h. 24 pour un vl qui va durer 46 min.
04 see. Le vent a fraichi ; les planeurs sont
+f bien ncorochés que les pilotes éprouvent
do réclles difficultés pour perdre de Ia hay.
teur ¢t afterrir. Nehring of Hirth consacrent
aimsi rospectivoment 10 ¢t 15 minutes & ma.
niEvrer dans Jo vent ascendant.

A 12 hoares 41, Kegel, sur le « Kassel «
n* 3 part & son tour. A belle hauteor, il
croise au-dessus du termaj

pas moins lo 2 prix de I'

Six minutes apris Kegel, Mageryuppe

peis san vol pour Pépreuve des 30 minutes.
Trowpé par un signal d'aticrrissage, 11 se
Posa aprés 28 minntes do vol. Sur la deman-

quart d'heure ¢ 2

auville, puls, prit la direction d

POuest, avee Vintentinn d'améliorer
preave de

3on appareil, Le bea
Jooé son rdle & Vawville. Ramend
nuil, § Eait mis sue sy

nait immédiatement par

AT henrex, lo vent paralt awir un peu
.mm.mh'o’“‘ t -

e
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te, Dommage quo 1o départ du « Darmstadt »

es du « Stadt-Staitgart » nous
alent privé de deux concurreats do tout pre-
mien ordre.

La matinée nlavait vu aucuns sortle. Le
Broiliard recouvrait toutes les crites e au
Camp, Maneyrol, on ne voynit guire & plus
de 50, mtres devant sof. Brusquoment, vers
midi, I'atmosphére s'dclaireit et lon eut
Pimpression trés nette qwon allalt assister
A de forts boanx vols. La réalité allait con-
fiemer le bien-fondé do cetts impression.

Clest Kogel, sur le = Kassel »
premier, donna le signal du départ, A 15 h
02, il S'enyola, gagna de altitude, et prit In
ronte de Siouvillo ot {1 atterr &
do vol, ayant atteint au cours de co petit
voyags, Ia hautcur de 204 m. su-dessus de
son polnt do départ.

Magersuppe, sur 1o « Kegel » n* 6, décolla
& 15 heures 06 et vola, A 200 m. de haut,
pendant 42 min, 34 sec.

4 15 heures 25, Hirth, sur le « Wurttem-
berg » n* 4, S'éleva plos facilement encors
qu'h I'habitude, prit do la hauteor et com-
mwenga & évoluer sous un plafond qui n'a
feignait pas 200 mitres. Bientdt, il creva co
plafond, est-i-dire que dépassant Ialti-
tixde de la couche nuageuse, il disparut dans
n le vit manauyrer avee une

u des grains
pour 'dlever enchre davantage et atteindre
la_hautear de 316 métres au-dessus de son
point de départ. Tl avanca en mer jusquid
plinsiears kilométres au large, planant ainsi
& prés de 450 mitres d'altitude. Ce vol est
cortainement lo plus beau auquel mows
ayions assisté fci. Aprs 37 minutes de vol,
il revient an terrain. Attervissage  absolu-
roent yemarquable.

A 16 heures 16, Magersuppe, sur « Kegel »
2% 6, Tepartit. Mais sun gouvernail de direc-
fon fonetionnait wal e, ayant volé & peine
4 minutes, il revint so poser A son point de
départ.

Hirth repartait alors. Tl &tait 16 heures 28,
11 yolait 48 minutes 01 secundes, et revint
afterrir, vent debout, sur le terrais, ayant
atteint Valtitude de 260 métres. La plos
grande partie de ce vol fut accomplie dans
Ia brume, hors de la vue des assistants.

ol tes de assistan-
ce. Ces applandissements &alent mérités,

Dopais Io début do Vaprés-midi, Alfred
uger Salt bésitant ? Sortirail-ll ? 1 se
Aéoida A sortir quand 1o vent commencait &
adamr. « Lo Vantour » décolla & 18 h. 81
vola pendant 28 min. 24 sec. & 120 .,
hiaut, Une balsse sensible dans In vite

- e porte-A-faw, en
':!haltdl‘t\mtiﬁh

du vent 1 contraignit poser ayant

davoir tend les 80 minutes fatidiques
Magersuppe, de nouveau, A 16 h. 39, fit un

vol do 52 min. 38

fin' de Journde, do

pllute, formé an vol A voile, est po
ot courageux, Montant le plus vieil appareil
de I'équips allomande — il a été construit il
Y & troi — il réussit A so clnsser tris
honorablement et a droit i de tris vives fé-

teitations
Mais lo grand événement de la journée se
tros 34, Hirth se décida & ten-
Le troisi¢me
attribuer.

it A

voulut %
il allait battre Nehring, prendre In premitre
1 fe havteur et do distance,

o se Iapproprier, En réalité

plice, des Eprenyes
et confirmer sa hante valenr de pilote.
En 1 heare 01 min

de vol, aprés une

rie de manauyres réellement me

ur cours desquelles il montait &
au-dessus de son point de
it terre & Carteret, & 30 kms cnviron du
Camp Maneyrol L. 1l faut connaitre la ré-
gion, les zones plates séparant Carterct du
Camp pour apprécier cette performance
comme il convient. On reviendra d'ailleurs

dessus, car les enseignements qui se dé-
gogent d'un tel vol sont dignes d'dtre ex-
posés et commentés.

La jowrnfe prit fin sur
performance.

cette  splendide

Jeudi 26 Julllet

Journée de cldture. Journde d'adien. An
petit’ matin, de la brume, du crachin. Vers
10 heures, du soleil, mals pas de vent. Tout
le nivnde commence & plier bagage. Tout le
monde ? — Non 1 & 8 heures arrive Péquipe
de Louis Peyret avec lo nouvel appareil des-
tiné & Avger, Et nous sommes an dernier
jour du concours

Dommage : il et été intéressant de voir
voler cet apparcll. Le jeune Abrial qui 1"
congu s'est d'aillewrs  visiblement inspiré
des planenrs allemands auxquels il ressem-
ble comme un frire. L'étude constiogtive en
a &6 assurée par Lonis Pesret qui a appli-
qué & cel appareil.ses conceptions person-
nelles. C'est un monbplan de 16 méln; aile.
e
nole yn pew plus particalibre, autre choss
que Vimitation des planeurs vus A 1a Rhon,

Charles Guilbaud est arrivé an Camp et
son apparell qui a wlé an teain plat de
Marignane, doit dtre ce soir & Clm—hourp Et

lernier jour daiconcours |

nolis jommies au
rmis de vo-

Le vent, trop faible, n'a pas j

ler do la journée. A 17 heures, les organi
5 offert, sur lo forcain, wm vin
dadien. M. Houard a remercié tous ceux
qui out assurd lorganisation et lo succés da
IV* Concours d'Aviation sans Moteur. Le
pilote Hirth, le professeur Georgli, M. Le-
brettovillofs, maire de Cherbourg, ont ré-

pondu.

Puis Gparé en souhaitant pour
Pannée prochaine, la réédition de cette belle
manifestation si profitable en enseignements
de toutes sortes.

0 s'ost

Georges HOUARD:

Le Centre de Tourisme
de I'’Aéro-Club de Turin

A la suite des brillantes victoires aérion-
nes, on it ¢ re o

veur pour les ailes,
que suscita aux Etats-
Lindbergh

nis le beau vol de

Les. Aéro-Clubs régionaux s'organisent, se
développent, A coté de celui de Milan dont
nous avons déja parlé, celui de Turin vient
dlorganiser un centre de tourisme aérien
dont Pinauguration a eu liew récemment
en présence du Duc d’Aoste.

La grande Société Fiat a cédé & I'Aéro-
Club de Turin ses vastes hangars et son ter-
rain d’aviation. Baptisé « Gino Lisa =, c&
centre est bien pourvu des hangars, ateliers
et bureaux qui luj sont nécessaires. Pour
1o moment et en attendant de posséder des
appareils de sport de fabrication italicnne,
on se contente de faire des vols de passa-
gers dans un but de propagande. i

LADY HEATH N'A PLUS SON RECORD

Contraivement & ce que nous annoncions
dans notre dernier numéro, Lady Heath n'
point éabli’ un. record de hauteur sur hy-
dravion léger Short « Mussel ». Lady Heath
Gtait montée & 4.084 m, mais son hydravion
— selon un communiqué  de  1'Aédro-Cluis
Royal d'Angleterre

e — pesait vingt-sept kgs
do plus quil weiit fallu pour quil appir-
i o Tégeia, b

372, 359y

LES ASSURANCES

TAUX DES PRipgg
EST EXAGERE |

Les Ailes bt dit sovvent qu
pement de Vaviation particuli
tique dtait lié, pour une tri
la question des assurances, Tant g
compagn ances pratiqueront |,
actuels, e ne pourra
contre le risque aérien comme jf
aujourd’lui contre le

R

LE

priy

PPty

iaque do la poy,

presque n. rement passer
ter une asw Aviation,
dont la- formation devait

rance

pour |

client, ne parait pas avoir abouti & co pigg)
tat, bien au conteaire. On peut dire qupe
France, lo taux. dés assurances aviaiing cr
resté absolument prohibitif,

Les exigences du consortium grivens
dement Paviation. En veut-on un exer

Le risque le moins grand, en aviation, gy
certainement celwi des accidents causés

civile des ‘accidents anx tiers yy
au'une portée’ limitée’ puisquelle ne vy
plique ni & Pavion, nia ses occupants, Ay
bien, cefte sorte daccident est assez rare o
celui d'Orly, en Juin dernier, est Vexception
a n'empéche pas Ie consortium do 4.
xer la prime d'assurance, potr toute réuion
dlaviation, au’ taux formidable de 2
5 par avion et par jour !'Si une réuniey
dure 2 jours et réunit 25. participants, la
teqrs, pour couvrir leur ressonss.
le, daivent payer au consortium
11.637 frs 50, non. compris sans dome les
taxes et frais habituels | De plus, Ie mne
sortium applique une franchise de 500 fr,
ce qui vent dire que:tout dom
nant pas une indemnité supéel
n'est pas payé par Uassurance.
ur les réunions. qui ont une durée o
ioure & 3 jours ot inférieure & 15 joms,
le consortium applique le fanx de 212 frs
75 multiplié par 3 pour toute la duréc de
1a_manifestation. Ce qui revient & dire
quiun. concours, comme celuf qulorgunise
TAssociation Francaise Aérienne A Orly, e
< i & 5

Tl o’y a done pas lieu dé parler de record
& propos de ce vol. Terminons & Ia fagon de
Shakespeare : « Much ado about nothing »
ou en bon frangais : « Beavcoup de brajt
pour rien s, ?

e S SO

Pour peu quon laisse fes rega

4o Ia pulssance.

rds se poser sur cot apparell,
aspect compact-et liger 3 1a fols. Pau da lignes,
ellas que Fon ne pense polnt tout d'abord au fuselage, ni aux alles, mals & l'ansemble
un avion, C'est un fort beau résuitat pour un ingénieur d’avoir si blen allié la tec
beauté et de donner aussi complétement, & une machine inerto, lapparence de la légéreté et

on est frappé par son
dés lignos nettes s'accordant i blen entro

hniqus &

hain, le pale-
ment, au_consortium, d'ne somme dearie
ron 18000 fr. si ce concours réunissait %
engaghs.

Crest absolument nadmissible,

saviation compte, dans le consortium, des
amis sincéres. Tls comprendront que, mon-
trer de telles exigencer plest pas servir Ia
cause & laquelle ils 'ixLéres

) L'autre samedi, le Comité de la Foirt
de Lilie a offert un dAjcuner intime auz
aviatewrs qui ont collalirs 4 1a réussite de
Ia ligne postale d'essai Lille-Paris,
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LA TECHNIQUE DU VOL SANS MOTEUR

I les o

Teau o rendre al:
cile en walaenant ta e

R LA CONSTRUCTION DES PLANEURS ALLEMANDS |

Tmpertante el wnrirle & v
san dlrite aves des oros

| par fas Allamands dans (s vole du vol & voile 1'a pas b4 inuiiy

oy partant 1o aple
o repise etruetion Gl KAt Lrouver son emplol dans 1'aviation & motey,
omrs rapide ot < (Geace €0 & ' . .
14 secunde qui comivie A
we avee Iy terve fory Stalitenanl que fidus somines Lol br erber Wo o AecouvPement s o
o Cotentin, B wous eat facile d Pl o de Vexpés  « Stutigart

we B0 de milhio
forcement est d
eut dit, €

vl
on ohl pactl e Aue oux
nal o dipart o
e Pattente of sachent
Pand, ot que le but apy

est e Tugpnuage do 1h Pratlijue
cont e Alfuninds, Saehons-le
Al il courie sans cothou-  propry
eat oo

o de WoR Touveaie

suppld

aulon At tontgrehs quiit vous solt  stiadhe iR
diplarer 15 "

DEFINITION OENERALE

& oo Congrés avia-
il dté utile do

1 phia

tror b

savions Talbe WHCETOR 1oy vorbh

2o ehangoment de longoeur '
ployer. salt los onde
Tex on est adr o'
Taa. onies, cotn
Testent scront tassars sur Ls ban

1n Hhan

Un pla

classlguos s

v satendy de ] Vol BoLky. pays T
grive suxguelles ccnx quijUanmmit 48 bon de
drangees que : i Boniime e POBE SUppOr-
ce résultat b valait T petoe. Bo o yce ginverses, 11 n"\ u ,uu’.‘.- n.AI:.'lp.-
fuce de celte dbasntbon prosque compile — go calane, Pas. d'attersisielir, pav de condes
ratigaly, les Alemands ant Joue 18 PAF  ox(iricure. Afoutes b cola des slloakements
) cavalior sl b da Whon 5 gy vafores qui Beiguedt parfols 19, et vous

rivele dewrs audthades e CaBE ggieavres quil et possible ad e Darms-
finesse de 20, pres-
St vous admettes En haul, structure d'une uile ave

ald de conten
awm voywgeors Je maximum de s
Iative. the
Quant 'an_poids, Hods somimes aver loin s
s + 20 A 25 kilos, non compeis Ja qéira-  truction, leurs fugans de travailler. Il 00US yuaq 5 e présenter o
o 20 oat nous parle M. Audré Auger. ant démontré. tgaleimeot que. ebEE S uo celle e Fale seu
Pour un paste te 300 watts ondes conrtes, 1l Vaviati®n saus mowur vitait pas h ISk oy plus qus e poids b vide do ces appa-  G€I0n unque <f sen bord
Sz sotiper 1, ks, A contralee, wn noyen trés efEACE  ifly oeiile ontre 100 ot 180 kgs pour des  conlreploqué. On notera les 3 ::,':' ol
i IO R A e A i s e i SRR Al g S ) il

1* Ea vol ¢
O Al S0 o ey s 28 g s::;“‘e'::;;l"’"lx";":’,,‘;‘I‘I‘MI ue:";lw’“:: compridros que (¢ mulndre soaffe vertical,  fare d'une aile ; & droite, coape dumy
e , Tul, s conds & o I 4 >
g: ‘r:::“?: o fon moulinet 13 o et e A L meécaniquo ou thermique, sufit  longeron & sections composées. ‘
coocieeeeeenees B = yur et soutient le monvement comme il E I ST RN -
Altwentation do 1 recllon ' coavient, Un  orgaulsme selentifique o i s lectipasin 0 g U8
(sccus, plles) recherches préside aux  destinées de eette

Jeune scfence ot ce sont les dernicrs ensel-
goements do la  Rhan-Rossitten-Gessels-
chaft qui ont servi & établir les appareils
20 — qui sont venus eu France. Le moluy qu'on
yuisse dire, e'est que la participation alle-

2 Amist ¢
Un moteur & explosion avee un.

Lot hoeplonlon s s g = ka6 4 GONRORES Vauville a & abso- S =
tame ik M Jiment remarnguable, non pas tant aw point R P e, & et
FelAl.ooerriosere 87— de vue des perfommiances, défavorisies par T M G I
B N + médioers, que par la valeur des !
Bt encors Jfal volomtafrement omis 168 psreily exposés, Une simple visite au ca

questions. -;‘uu::: :\::‘;nhﬁp,n ‘,,Fld"u.; Maneyrol auralt révélé bien des chox I
g ey 1oy ingénieurs. Ce n'aurait pas été du temps sl Loy L

< S:'.‘:A‘E 2 ‘°““":::_ °";"“““‘“‘;“’!' ¢rdu. Nous - regreltons c¢ manque de < dla mode de ln Rhaa'x
sbearlté, Sest-d-dire S Gy curlosité, car rares, ris rared, funl eenx
u‘uihlnnunlﬂv,u,n s un bled - gup waventyrt R

t o traversé s
mobile filetée @ son extrémité -’:2 <
d'une clef de manecuvre. Lorsque oo ey
Vaxe dans son logement, la partie Seh
icnt s visser écron fise, oull &

¥ o salid ,
avail declaré quiil faft tmpossible d'obte-
nir avee de tels poids un coeflicient de sécu-

rité suffisamment élevé - pour réaister au
sl nt vent du I e Ton ¥ 3

s de ‘et Yon ¥ TR i mene oA
arrive & des polds v: “x" co qul es‘l‘h feut en quelque sorte Vaboutissement logique
s aysigues gamiies ! ;r’ us ou ;" mOiAs glune Jongue sulte d'études, Tous sont sem-
int de voe du. b} _variations dans les

5

friquentes ot les remontées 3 L , B moment da - Lt : i
© couduit t: onrictchepe A lrRANE Rkl B s d'?“‘: asam%?m ‘par \'&:‘_r t
: ’ Lun Largee
dos s i “‘:xm"&m i oruient PRS- hmonte. 11 ext fucile darracher T clie @
% “tient le moins hien, T'autre reste ¥



LE FUSELAGE

1 forolnge et faiC sur
¢ 6 mwitrecoule tinii
« Pavgnt 16 Togem [

s dilbape. cardrid
”,,, qui ppotte Tes ermpetimioy, Fagns
ST Mo PRI cTtrie avée Thine

- i syt 1 i
allerhy ¢ fusl !
| fl ot rentred par At e
des ttaclivs de

Yaile ot pitr

o mu dr :
Jques coup
I et posds & plat s 1a catiane o
e e trois points
et dex partie :
R, un s 1o BORE @ataue. Los 't
A Tisisam: sont du_ méme syl 5 ell
ortent BENUFATEMERL oS chapes aveo cuirés
I des forrures en tate plate.

A gauche, freatton de mv- lu < Kaseel 3 ;
& drollg, ferrures d'attaches.

Dans 1o « Kassel 3, comme Vaile déhorde
sur I téte du pilote, le pofnt d'attache du
bord dattaque a été reporté en drriére du
longeron par i caisson quitravaille en
flexion: Gertaines atfaclres du' longeron sont
riatidted pir uue Dbroshe paraléle 4 e
cerfer . d'mitres par des houlofis. perpen-
dicoluires qui se ploquent sur les cadres
(Kossel). Tous les planeurs, sauf le « Stutt-
gort >, ont le corps trds dégeyé de I'aile par
leur cabane profilée, Dans eet dppureil, au

, Taile est poste dircetement sur Ia
cuque, Gelte disposition a pour hut de gagner
elques kilos, A Pavant, le fuselage se ter-
mine par une casserole en ahuminivm por-
tant les armos de Ia cité, patronne de/Pavion.

Volel q\hk{nu dimensions de fusclages :
Ritssey o largeur, 3
Lengy tofale, c W, 205 Woninsmeng ©
£ O . 60'; haotewr, 1 m. 20 : fon-
m’ﬂ'm Vieos argeur, 0.m. 505
ieur, 5 m. 40.

LE PATIN

Llﬂn‘ﬂsan‘e s'effectue sans emptm :llr
i patih central, En cas de gragil vent, 1¢
Mv-,n sol, couche son, apparkil sous 18

Venl ponr éviter d’étre culbuté et donne

e négative & son profil. La tenue

trés bonne, ot Jo fruinage inmé-
‘patin se compose dune lurgs
de fréve reliée Elastiquement o

Nllg, stnngm - A noler, la laison -
HJLI demi-anneaa de caonfchoue

Fiselage piE fnterposition de caoutehoue. Le
md des formes. conduit les constructeurs
« Darmstadt » & fondre complétement Ia,

lh- du patin ayee le corps du Kuu!um o
€0 résulte des formies avant trés amorti

mrq‘. m ~coques mMn.

comme travail de coutre-

mm& les ont des patins ex bols,
€4 roting ou dex lames dacier.

I.ﬁéoiﬁllnu

Le u e e étaut (s élrolt,

W fay m‘; un qlu‘li“eouﬂ. aolt

du gau-

La Marine Impériale Japanalse avait coi

du téme type que fes appareils do escadrille du Capltaina
Clest une photographis de cet apparell,

nous représentons ci-dessus. D'autras

mmandé aux ataliers Supermarine un hydravion entidrement métallique * Southampton

- ul croisent autour ds PAustralie.
4quipé avec deux moteurs Napler ¢ Lion 7 de 500 CV. et prise au cours das essais que
essals, effectués au Japon, décideront si la marine japonaise doit adopter ce type
dapparall pour I'équipement de ses formations.

fuit lever unc pédale lorsque I'autrd s'abaisse.
La liaison avee le gouyernail s'effectue
directemeat & travess le fasalage. Tout cet
ensemble est supporté par un btl l4jger, en
bois cher certaing, en U de métal léger aves
yenforcement par languettes plates, de
place cu place, pour le ¢ Kassel 3,

Pour éviten do dérégler la commande de
dégauchissement lorsque Fon démonte les
ailes latérles; un dispositit ofi
frventé par Martens et perfectionné par Ia
suite. Il so présente maintenant de la fagon
suivante : Le ciblage de gnuchissement, dans
chague aile et dans la partie centralé, forme

d'un gbté, un doigt aveo butée réglable, do
Tputre’ un tube ayes entrée. Lorsque Pon

. jt.saffit drengager les denx
doigts dans leurs logements pour que la
communde soit prite & fonetionner.

Sur fe = Kassel », co systéme trés simple
& élé remplacé par une coupure au moyen
d'un croehet en tole, fermé par un cliquet ¢t
une gonpille. Cest moins beau, mais plus
1éger. SNEs

LES GOUVERNES

Les gouvernes, dans un souel de finesse,
e comportent pas de parties fixes. Elles sont
trés fmportantes et trés Hautes. Lirticuli-
ton' so fait sur dews charnitres pour lu
diresfion. Cette depniéve mesure plis do
1 m. 70 de hanteur sur le « Kassel » avee ux
enegstrément & lu buse qui ne dépasse pas
40 cms, Lu commande est effectuée par win
'pdlt\ guignol disposé & la partie. {ntérieure.

Le plin de profondear, en un seul morceau,
Sitiionie Rl pac i pnmu et
commandé e un levien

Sur 1 « Wurlemberg >, mnh 3 aumx une
petite combinaison qui permet de rotiver les

cuvernes sans démonter les  commandes.
ac systdine consiste & laisser & demeure yur
e (unma les doux parties du palier con-
trall ol & atteler Lo aiblage sur le guignol
ainsi formé. Lo longeron du plan de pro-
fondeur vient se caler entre les detx hords

du paller ct est fixé par wne tige contrale

avee centrage cdne ot Gerow Pour la direc-
tion, le palier fnférieur comporte deux \oﬂ

qui servent & Dentrainement.
mals un peu lourd.

Sur I « Kassol », Ia profondeur eomprend
deux plans dlstinets qui sont enfilés sur un
arbre mablle, servant d'axe et portant en
son milicu le guignol de commando, Le
montage comprend simplement une vis aves
qui immobilise et cala
ns wae position bien détefminée chaque

Clest blen,

LE WALTER “ SASTOR ” 240 CV,

nouveau moteur Walter, le « Castor
vient datre homologs’ par in Commission
du Ministire des Travaux Publics tehéco~
slovaque. C'est wn motenr 4 refro{dissament
gnr air, de 7 cylindres en étolle de 135

lonr rappel &t assuré par trols rossorts &
Bonding pour chaque soupaps. Les st
en allisge d'aluminium, portent dsux
ments ordinaires et i rASjeur dhalle: Lisms
blellage est & bielle mére et bicllettes. La

tourne’ sur deix roulenients &
. en deux phices —
¥ = e suppurté par
ux dont wn,

Montage slandard des pédites deé direction
(i ganehie). A droife, motlage dé Cémpen-
du < Kassel »

nage

; el
1, pro I‘vanr o€ diréelion sont
afse# voncontrées. T« Views Regel » pré=
sente pourtant des plans Targement déculés,
avee des partiss fixes fnportantes. Mais on
peut dire quo ¢est e dolone solution.

mnuulémn‘f

Voici done Tes | )Winﬁn allemands passés
en revite. Nous venons de voir lenrs dispo~
sitians et leurs ennctéristiques importantes.
Muis nous navons nullement causé d'adro-
denamigue, de Ca et de Cz. Eh, bien | clest
que je crois @ik afest pas absolument

indisp ¢ ‘Tan ciktser, Leg profifs em-
PLoyes sos mm pmﬁy connus, des Joukows-
kes amétiorés avee intrados légérement

ersux. Bien entendu, on a choisi de bonnes
sustontationss de fuibles déplacements du
contre de pression. On o tiné sur Uallonge-
Iuent tant que TPépaissear et la résistance
des matérinux lont permis.
Lo planeurs alloinands sont deg appareils.
jourds. — velativement — ot fins, done
rapides. Lo vilesse sur la h'njumin st
de 16 métres/seconde pour lo ¢ Rassel 3, ©
alors que sur le « Vautour » ceffe vitesse
Tttt pas 12 métres

Ot ' pas omployd de Tois nouveles nﬁm‘
faire voler les apparells, mais on @ hien
ccnstruit et eonstrait mn- en faidi
fin possible felon ey connafssanees ordi-
nilriment admises, Cest dans eotte recher=
ehe logique ¢f méthodique du progres qus
reside o suceds des plancurs do Ui Rhwn.
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LES AILES

LES AILES EN EXTREME-ORIENT

Une entreprise de photo aérienhne
va fonctionner en Indo-Chine

« Las Allss » sulvant avec IntéFat (6 développement da 'aviation on

Indo-Chins. V6lei Uié nots que nous adresse fa (« Socité H'Etudes

ot dEntraprizes Aériannes @i Inds-Chifia ot 6n Extréind-Oriant s,

sUr son programme do lovés Gadastraux dont 14 F&aiisatish eomibh.
cera au mals de NoVémbra prachain,

T été Eides et d'Entreprifts  rest
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LES ATLFES

« Plioto-André s. — Le Bourget.

dré Alibert, a rapsuorté Vauville

une fort belle collection de photo-
raphies. Nous en publierans quelques-
unes. En_voici, aujonrd’hui, deux  qui
jont particulicrentent caractéristiques et
permettent de se rendre compte de U'im-
yrcumnnnnl allongement des planeurs
allemands. A ganche, c'est le ploneur
« Warttemberg » avec lequel Hirth réa-
lisa les performances qui le classérent en
téte. du palmarés. A droile, c'est le pla-
neur ¢ Kassel », de 18 métres d'enver-
qure. monté par Mazx Kegel. A remarqner
le profilage remarqnahle du fuselage et
ln gureté de Laile qui ne comporte, mal-
gré sa grande enverqure, auctn hauban.

Nnm excellent photographe, M. An-

En somme, st un lour d'horizon
plet gue la Cantmission se. propose
complir pendant les vacances. Etan!

dunné Tampiéur de ses 'frapunx, nous

ouprirona @ la renirée une rubrigue par-

lemenlaite oit ils seron! signalés el com-

mentés. Clest dire également que- nos

praehavm numéros aequerront une p

ortance, car ils seront plux
et

suggeati r I'en qlielconque
oints qui seront r

rleurs ei-dessus dvé: ¢,
% la_« Rationalisation rl‘ l 1 tian Mi-
lilgire » tombe. au moment e puu upi
lecteurs re .,

Que  nos.

onte

. SUR LE CONTINENT NOIR

COLLET ET GUILLAUMET
VOYAGENT EN AFRIQUE

 Les deux pliotes francals étudiant les
 possibilités d'une lialson entre le Sé-
négal et le Congo.

~ Tandis que Vattention de !'nplnhm publi-
st attirée par los grands raids, fentés
‘des fortunes diverses, par des Fran-
‘el des Etrangers, le voyage détude
uivent, en Afrique, les deux pilotes
@ Guillaumet passe ercu. 1L
cependant autre chose ‘que indit-

CDII-A: et Guillaume! ont quitté Saint-
Louls-du-Sénégal 1o 12 Juin dernier, chacun
M oun Brégnet 14, 4 motour Rénault
b let emmenant 1o mécanicien Han~
uet ayant i son bord Jo mice-
uhuqanh. Ces deux avions sof
ma Ia Compagnie Générale Am-
. & laquelle appartiemnent les équi-
RN wn! a s Tinitiative Worganiser

m a-xm-u les deux avioms se sont
dirigey m (;z.t “Tis o sont arrétés
"H‘l
s &
6

mako-Tomboue-

Hlnmr.- (Nigérin Britannigue), 1o
tillet ; 1o lendemain, ils ont di repartic
ﬂm!q. s dirigeant vers 1o Congo

4. wiateurs {rangais 4 Lagas
intérét parmi

1a colonie ‘anglaise. Bt 1a Nigerian Gazetle,
que nous avons sous les yeux, profite de Ioc-
casion pour montrer combien i1’ est impor-
tunt ‘pour Lagas dlinstaller et d'organiser
sans plus de retard un aérodrome.

Le but du voyage de Collet et de Guil-
laumet est d'étudier les possibilités de liai-
son aériénne entre le Sénégal et lo Congo
frangals et belge. Suivant Pissue du v
suivant les conclusions qu'en auront
les deux pilotes, il est pos

gnie Générale Aéropostale réalise une nou-
vello ligne l(ritnlnt‘ qui serait la prolon-
gation de la ligne numl!n Toulouse-Casa-
Blanea:Dakar. 1L est certala guo catle ligns
bien aceueillic !hs
sident au Congo

Few propices i Pinstalistion de.tessa

Quoi quil en’soft, les deux équipages
Collet-Hanriot et Guillaumet-Le Bourgeois
sdccomplissent sous le clel d'Afrigne une
bonune et utile besogne. Nous les suivons
Gyec intérét ef nous soubaitons que leur
dur voyage s'achéve dans de bonnes' condi-
tons.

LES AILES EN SUISSE

UNE PERFORMANCE DE WIRTH

ritou® RTHRGS iiane aviongette S
Daimler 19 GV, du méme modéle que celle
nxpmée wu Salon de I'Aéonautique. Ce pi-
lote vient & nouvean da faire parler de lui
tga-

LES COCARDES A VINCENNES

La ‘¢ Féte des Cocardes ”

est une chose.

Un Meeting en est une autre. .

A PROPOS D'UNE LETTRE DE M. LEON BAILBY

Dans le courant du mois dernier,
M. Léon Bailby, directeur de I'Intransi-
geant,  bien voulu m'adresser Ia letire

nte. Ma présence au Concours de

e m'a permis d'en prendre
ance que ces jours-ci, & mon
retour & Paris :

Monsienr le Rédactevr en Chef,
Vous aver consacré au Meeting de Vin-
cennes, dans rnier numéro  des
« Alles », un article intitulé « Les Cocardes
a \’il!(‘fnnm » dont le ton m’étonne.

Jtai toujours accordé & votre publicatiou
Pattention la plus bienveillante. J'ai soutenu
méme, & maintes veprises, les initiatives
auxquellles vous vous intéresses et notam-
ment co Comité de Propagande Aéronantique
que préside mon fllustre ami M. le Maréchal
Lyautey et dont vous &es Vorgane Bﬂ'lr.lrl

Tl me semble assez surprenant, d
ez pas mm de
peSiation iti
ment désintéressée qu'h prise Vintran
do Topération commercinle qui est le sou-

AURT DL estatut parians. soallth

commerciale ». Cela pouvait étre veal il y &
cing ans, Celn ne Pest plus depusts le jour
oit rmmmtg-m en a pris le patronage et
o, o au Comité

px- une toute
loment exécutée sur I'avionnetts Klemm-
Daimler. Parti de Thoune, dans la matinée
du 24 Juillet, le capitaine Wirth atterrit
sur le glacier du Jungfraujoch, dans les
Alpes bernoises, & 3440 métres daltitude.
1 en repartit le lendemain matin, bien que
j§éné par o fort yent arriére, et se posa sur
Paérodrome de. Lansanne-Blécherette. Dja
intéressante en elle-méme, cotts performance
Vest encore bien plis par les conditions spé-
ciales dans lesquelles elle fut accomplie. De
fait, Hans Wirth réussit & se poser sur le
glacior du_Jungfraujoch, alors méme que
son appareil wavait subf dans ce but auetme.
modification o que lo train d'attérrissage
dtait par camqunl muni de rowes. Ponr
Senyoler du mémo glacier, Wirth adapta &
son train datterrissage wne paire de skis.
Cola facilita sans doute lo décallage, mais
Fenll o o contre difficile Patterrissage sur
1o terrain de Lausanne. Voild povr le moins
ane confirmation de la maitrise du capitaine
Wirth, Voith aussi une nouvelle manifes-
tation des posyibilités du Klemm-Daimlee
on particntier, ot de Iavionaette mkml.
capable notammen 5 eap-
mmﬂm.m ot .x.,.,fz. conditivns délicates.
©. 8.

(6 vol & volle, les départs et

départ Tmanqué, catte annéa, & Vauville. A gauche, le « Darmstadt », da
::m:m au m::‘::»uwmﬂnl drolte, un départ du « Stadt-Stuttgart »
montarent les pilotes Bachem ot Protzen.

nt partic, so0s |

se-nm- Doloncle et de la mienne, I'A
Club, In Chambre Syndicale des Construc-

ters et Tes représcutants des Ministires,
Vous confonder sans cesse, je veux croire
que cest involontairement, le soutien ma-
{irial drune pareille entrepeise avee Tammre
elle-méme, cuyre de propagands, auvre ab-
solument désintéressée, pour ‘Inqnn‘ll- Vin-
transigeant 'impose des sacriflees  qul
sseront cotte année une centaine de mil-
Tiers de (hm ot pour laguelle les membres
dn Comité se sont imposé des déplacements
inces d'un travail fort ardwm,
o Tabons comseiencieus, qu'il est trop faclfe
de déprécier en gquelques lignes négligentes.
Vous oubliez quavant que les fétes ue
“ouvrent, on est obligé d
promis, en subventions A Vincennes et aux
vt en tribunes, hauts parlenrs, kilomi-
res do barridres, nivellement et arrosage dit
l-ruln. lnn.n-mn d« p.lehag que sais-jo

encore, prés de do frais.

Je dunne co chm- sans -wlr ic, les dos-
slors sous les yeux. T n'est qu'un minimum,

Quiil plenve doux jours, comme cola s'est
vu, et le hinéflco se change en pertes impor-

exposer b prix

tantes. Est-vous qui palercz
supplémentaires 7

Il faudra douc toujours une entreprise
commerciale pour soutenir tn Meeting tant
qu'il aura pas & pris en chargo par | Etat
Ceel jo n'al jamais cessé de 1o soukaiter, Jo
Tai éerit au lendemaln du Meeting, dans un
articlo que j'al blen envie de vous prier de
publier dins votrs revue, Mais tant que
Veuvre n'est pas gouverncmentale, comme
cola se passe en Angleterre, elle reste sou-
mise & des nécessités Anancidtes.

On peut discuter des détails de Popération
commervials et nous n'y manquons pas dans
le Comité. Mals du dehors, on n'a pas le
droit, quand on cherche & encourager la
propagande akronautique, de confondre les
donx antroprises et de porter sur Vone e
Veutre le méme discrédit.

Oh Je trouve une preuve nouselle de la
Iégirett avee laquells votre nofe est derite,
e'ost dans cette affirmation par exemple &
les officiers, sous-officlers ct soldats veaus
de la province ant &4, dites-yous, abligés de

et vous le troas

les dépenses

veut entrer grat
vous pris Ja peine de demanaer e chifie da
milliers d'entrées gratuites on & moltid tarif
ayant ¢té donnfes aux militaires et antres
formant les véritables ayants-droits ?
Vous écrivez encore : « Jo tronve inad-
missible que la résultat des coneours pure-
ment militaires auxquels les escadrilles pare
ticipafent w'ait pas éé ea présence
du Président de Ta République 5 Vmu une
Delle hérésie 1 M, le Présideat de 1a Répu-
Bligue est resté A Vincenoss u minutes. Tt
& désiré assister aux évolutions des avions
militaires. 11 s'est retirf aussitdt aprés,
Comment done Auralt-il pn connattre ua
résultat quelconque de ces Fiveiiont. patss
que In Commission de I'Aéro-Glub, placés
sur 1a torrain, dtalt dans Vimpossibilité ma-
térlelle d'avoir A co moment termind ses.
2

T'aurais bien d'autres inexactitudes & rele-
ver. Je m'en tiens lull-dlljhmlﬂll
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