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15 LE MODELE REDUIT IXAVION

CONSTRUCTION D'UN AVION
POUR MOTEUR A ESSENCE

par G. SABLIER

Aux Eras-Uniz, la construction des Modiles Réduits &
moteur essence ozt brés dﬁvt]ap'péc. Cela d'autant p]us qu'une
dizaine de marques de ces moteurs se disputent le marché

Pour faire fonctionner ees petits moteurs, i existe parmi
If gTal'l{l ]'Iﬂmbrc dﬂﬁ mudﬂtﬂ d'i'l'f'i':"i.. ue  §orie df l}'p&
standard, oui Jailleurs est fourni par quelques constructeurs
en pieces détachées. Tous ces modiles ze rescemblent an
point de vue aér-}d}'namique et, du reste, semblent découler
du fameux avion avec leguel Linbergh traversa UAtlantique.

L'engouement gui a généralisé  celte formule depuis de
nombreuses années u preduit un apparell donnant toute satis-
faction aw pomt de voe qualitds de vol, comme aw point de
vue technigue.

Vue d’ensemble

En effet, Ia constenction dun tel modile, rés facile &
executer, offre & Uamatesr un champ trés vaste d'ohserva-
on quant & le comsivuchion afronaubique normale, du fait
de la techmigue emplovés pour ce genre de réalization qui,
tewt en cmplovant dingénicox détals propres aux Madéles
Réduits, se vapproche trés grendement de la construction de
viritablas nviona,

D oreste Pexamen du croguis, Lrés simple de lignes maloré
tout, montre guune telle Stude est musa poussée gue cell=
d'un projet d'avionnette par exemple.

D tous les modiles de la formule amévicafne, nous en
dontons un gui permetiva & nos lecteurs d'aborder wn tra-
vall scientibgue avee ¢ maximum de rendemant,

de l"avion
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L MOODELLE
Construction du fuselage

Le fuselage csl constitué par des cadres en contreplogué
de peuplier ou d'COkoumé de 5 mm. pour les cadres prin-
cipaux 1"t | et 2,

Les autres cadres sont en lattes de balse avec du contre-
plagué d'Okoumé ou de pruplier de | mm.

L [uselape est dispesé & Tavanl powr recewoir le petit
moteur déerit duns les numéres de Janvier e de févier de
la vevue. f] seraft foctle de modifier, of colo esl nécessaire,
la disposttion de cetle porfie ovant poeur recevorr ftowmd aulee
el

O voil Lt le moteur est boulomné syr deux |-:rr|g-er-.:m$-
caisson qui forment vne armslure ansmettant et ¢ &alan »
Feffort di au poids du motewr dans la structure des cadies
I et 2.

Ces longerons-calsson  sont comstiluds par des lattes de
peuplier de 3 % 20, avec un remplissage en balza au droil
do mateur. Ce remplisssge peut du reste #ve &vidé par quel-
ques trows de 15 mm. A DParidre, le longeron est simplement
cntreboist par de pelits Eassecaux de balsa de 4 = 23

[es l{,-;umgerorl:. du fu.nchig-: sonl en lattes de halesa de 6 3¢ 6
Toutelois, on peut les remplacer par des lates de peuplier
de 5 ¥ 3 mm.

De petites équerres en contreplaguéd de 1 mam, placées
a l'mtérieur servenl d'assemmﬂﬁi:. FElles doivent étre collées.
e la planche de balsa de & sevt 2 'avant ot a l'arniere
pour caissonner les ferminaisons de lengerons et venfovcer
localement Ia structure.

Sur la vue en plan. on vost gue les fguerres en contre-
plagqué qui ont un tracé enrobant les pigces & fixer, sonl
placées i Vexténenr.

fnstellation du mofem

Le moteur est hxd par les bowdons que sent prévus, Le
péservoir ot disposé entre les longerons de bt motewr aprés
lesquels il est amareé 4 lside de cales of wn plagué pas-
sant sous ces longerons. Le cadre n" | comporte un évide-
ment pour le passage du réservoin

Las piles et [a bobine sc trouvent disposfe sous Caile.

Les petites fendtres on Blm gue Uoa voll sur la voe den.
semble, pour denner Uillusion dun appareil & cabine, peu-
vent servir de portes de visite pour accéder & liniénieur eof
vériher de lemps en femps ces seccssaires.

Capeluge modeur

le capotage du moteur peul Btre en téle d'alumimium de
6 de mme On ovelt gu'il laisse wne large ouverture du
coté du carburatewr, landis gue de [avtre cdté un trou rond
sevt d'Gchappement 3 air gui eontourne ainsi le eylindre
pour assurer un bon vefroidissemen,

e A o S e £t S i i i i

e

REOUIT DA 10N I

Ce capot molewr est fixé par de peiiles vis de 2 mm. [l

est facile de fabriguer celte petite pigce de tdlerie, comme
ies professomnels en modelant au cowiesu, dans un mor-
cead de bols, le volume mténoear de ce capot. Ensuite on
modele la fewlle de téle sur ce moule, o on démupu les
ouverlures ef dchamcrures avec un compas ou uUhe pointe
acépée,

O peul ausel, puisgue oo capol est en surfaces, Jévelop-
pables, cintrer la feuille supérieure, et souder la paitie svant
bombéa.

Gowvernail de direction

Four assurcr la hxaton facile et robuste du plan de dé-
pive, gouvernall de  direction, un meono-lengeron  coustiud
par deux lattes de balsa de 4 < 55, est collé et clowé avec
les mervaces & laide de deux larges gowssets de balsa de
| oo,

Ce mono-longeron se prolonge daus le fuselage, A sa par-
te wférieure, ol et muni d'un tasseaw de 4 mm., en beis
dur, gui correspond A un lasseau semblable, collé et clowd
entre les longerons nfériewrs du fuselage, Un boulon de 4
iraverses ces denx pitces en bois dur pousr les réunie, Ce
bowlan de 4 sert & mainteniy en outre une extrémitd de la
péguile en corde & prane. Cele extrémilé de bégumlle est
wisadee poar fermer un annecau, gquiose place sous 'écrou.

Une porte de visie dans |'c|.|.lnﬂag'¢ permaet, aun moyEeEn
de l'évidemen; inféneur dans le longeron de la dénve, de
pasier facilement Jo houlen de hxalion.

].I.‘* neEryures I:]E |.-U. d.*.::i'l'l't‘. sont em [.IJH.[EEJH.‘ di.' L'I-H.l.‘:":l 'CIL' "I'.

Le détail montre que la pathe avanl de ces nervores gst
de méme tracé, of gu'elles s¢ rejoignent & larriére pour rece-
voir be bord de foite comstitué par un demi rend en retin
de 2 mm, Ce denu rond se trouve marouflé 4 sa parhe infé-
meure avec UNEe Qervuve,

Four maintemy Técartement des hervores & |'an'ii.=n.', de
petites laties en balsa remplizeent cet office, loul en servant
de longeron de forsion a Paide du 1)[3.!‘.]41&3: les recouvrant.

I:_jll d.était 'EIIJII]ZIE ]E ll’-EI.Cé I'_:IC-' lﬁmint.isscmcnl CILL ]1.'!1'|B¢l'l.'rll
& sa parlie supériewre.

La fxation avant de la dérive est constilude par un <lé-
ment formant nervure, en bots duy, mais de section de 4 < 33,
Sur la vue en plam, on voit quiun boulen de 3 mm. fixe cef
assemblage avant. Plosicors trous dispesés sur un rayon de
I3 mrmn, permetient e réglage de la dérive,

[Jl.}ul' dEsUrey |.-H. rl.x.ﬂl.j':\“ aur lc _F“S{:Ia.gfl. el fll‘Tl'ﬁ:\pl}“dalll;{!
avee ce sectour (lequel ost en téle d'alu de 61070 on dispese
entre les [ongerons um qasscau en peuplier,

G, SaBLIER.
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Si cette revue vous plait, faites la connaitre & vos amis...



4 LE MODELE REDUIT D'AVION

CONSTRUCTION D'UN AVION
POUR MOTEUR A ESSENCE

par G. SABLIER

(Suite et fin)
Voir début et plans dans le N° de Mars
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Train d'alterrissege

Le train d'atterrissage doil pouveir se démeonter. A cet
effet, deux tubes d'aluminium sont dispesés dans le fuselage
dervidre Yoz cadves 1 et 2. Ces tubes de 3,5 = 6 sont cales
3 Faide de lattes contrecollées contve le cadre, ef de con-
sreplagué de fagon & former un emboitage comme le croquis
o détail fe monlre.

Deux jambes en forle corde a plano de 33/10° sont em-
marchées dans des twbes de Axation et amovibles. Elles se
Iejﬂ'lgl-'ltni dans loz tubes d'essieu. Pour le croizllonnage du
train dans fa vue de face, des cordes de 30/1F qui sont
nstallées Jans les tubes dlessiew et prises dans la soudure &
Tétain avec le: jambe: en 35710°, vont s'amarrer 3 aide
d'une terminaizon en crochet dans le haut des jambes. Pour
sela, des rondelles sont sowdées, et servent en méme temps
% recevolr un anneau de caoutchouc {(hguré au traiz mixte)
et destiné 3 assurer la cohdsion de tous ces éléments. Chn
sourrait faire un train, qui soit wn plus simple en érant fixe,
sapiz Je train démontable est phlus recommandé comme moins
a_n.:q:,-'nl:-l.'ant [pouT |ex tratsports.

Canstraction de Caile

L'aile comprend 23 nervures gui sont découpfes dans de
s planche de balsa de 3 mm. Comme le détail grandeur
nexfeution le montre, les longevons sont constituds par des
lattes en balsa de 8 0 8, qui sont disposdes dans des en-
caches ménapses dans Jes Hasgues de nervures, 1 bord
d'attague ost formé par trois laftes de balsa de 4 2 & qui
fartmerant un longeren avee la bande de balsa de 87100
cul court fout le long du bord d’ai‘taqu:

Au montage de Daile, aprds installation des longerons,
an colle sur chague Hasque de nervure une petite latte de
3 % 6 de balza qui compl¥era la nevvure.

La latle du bord de fuite se trouve encastrée dans une
encoche ménagée suivant le croquis.

i aile a une incidence venant auimmatiquement, donnée par
Ta pente du dessus du fuselage, Elle comporte en subie un
ditdre latéral assez pronomcé de |0 50, Aussi les longerons
seyont mterrompus dans la partie centrale, er comme le dékad
‘e montre, réunis par un rvemplissage en contreplaque, pour
fﬁrmﬁﬂ unc ai]c d‘lJl.'lt 'SIE'U'IC pj'&l:ﬂu

Aprés  terminaison de Paile, oo contreplague de i mm.
cecouvre dessus ef dessous la partie centrale de ['aile com-
prise entre les lrols neevures, pour renforcer le toul

[.es longerons du molien de l'aile sont entretoisés de cha-
oe odtd des nervares en les enzervant, ef dans ["axe de
{haquc trivée de nervare par un tasseau de méme section.
¥y a ainsl un longeron en poutre.

L'aile sera montée sur le fusclaze 3 1"aide de hracelets
de caputchoue qui seront amarcds apres des crochets, leaddits
crachels @ant disposés dans la pattie ceptrale de Paile, de
facon b dépasser des denx cotés du fuselage. Le  crogueis
de détail montre comment les crachets en corde & plano de
000 zont embeités dans "alle comme bes attaches de tram
atterrissage,

Des Figaiures en [} de Ho enduit de colle maintiendront
Lo tout

Sur le fusclage, derrrére le bard de fui'h_j de Taile. on
calle un contreplaqué faizant buetée pour Paile au secul.

- ' - =

Saus V'atle, on dispose & demeure sur e Fuselage up rem-
plissage en bals:a donnant la peate du diddre, qui sert dapoui
3 aile.

LMY L s B I

Sur le p!an de ].1a.llit-, o voik que les extrémités se tere
minent en arrondi. Tet arrondi sera en rotin marouflé avec
des ligatures en fl de lin enduites de colle avec les élé.
ments du bord d'attague ot du bord de Fuste,

Empennage de profendewr

La profondeur sera comslituée par des lattes de 3 0 3
formant lomgerons, montées sur des tasseaux les dcartant,
pour permetire i véalisation du profil & Faide des Iattes de
15 3 disposées par cessus, Ui évite ainst la constroce
l'iDl'l dt DY VUIes,

fes zrrondis d'extrémitd sont en volin comme pour | aile,

Un détail montre la fization de cet empennage sur le fuse-
lage, Deux contreplagués de mm. sont placés dans les
mecvures centrales, of contrecollées avec elles & Uaide de vem-
Illi'ﬁ-iﬁgﬁ-.

Ces contreplagués forment Hasques gui viennent se placer
contre les parois du Fuselage.

Ces flasques en contreplaqué pourroat ftre apprétées 4 la
pente du fuselage. Elles zont percées de trous en forme de
secteny pour permeitre les variabions d'mcidence ahn de par-
Faire le ifglage. {Incidence normale : 0"}

Deux axes en corde 3 prano de 2 mm. forment la fixa-
tion ee cet empennage, qu pourra Sve mamntenn plus servéd
& Parde dun collier de caoutchoue enservamt avec le fuze-
lage.

3t l'on fait varier l'incidence de Uempennage, on prendra
soin de meitre sous la parlie centrale des cales en balsa
ajustées pour biem faire plaguer cefle gouverne contre e
fuselage.

L'entailage de tout Pappavell sera en ponghée de sole du
Japon.

Essais

Pour le: essais, ol conviendra d"a.glr prudemment  afin
d'éviter les aléas qui peuvent se produire jusqu'a ce que le
cenfrage palfalt soll obtenu.

Ce cenlrage peut dlye fait & 30 "‘-' du hnl'd_ j:ratlaqu-: de
Vaile, c'est-a-dive gue appareil deit ére équilibré par un
ri| (Fr;-ul ]'u::e rarke de 9 cm. du bord d'nlla.quc.

Au début, on regle le moteur pour laisser couriv 1appa-
reil de plus en plus rapidement suy un sol uni, en coiii-
geant le couple de votation par la dérive, cf par le gauchis-
2T ent de Paile que I"on u-hti-:nt en dommnant wne torsion Teak
de pefiles cales & son encastrement.

Uin systéme de rupture de Uallumage actionné par un fil
tenu par Pexperimentateur peut  @lre utifisd [our effectuer
de pelits sauis. (Voir celte deseription dans le numére J'Oe-
tobre, patge 20, = astuces .}

Ces premiers cssais peuvent se faire sur un terrain légé-
vement en pente, On peul Falre remanler la pente d'aboed
pour vorr effel de traction du moteur. Fnsulte on peut la
[aire desrendra aves de plus en plus de gaz,

Une ficelle de guelques métres peut étre acerochée 4 la
quene de U'apparei] pour fonctionner & la facon d'un guide-
rope et limiter les vols 3 lour début tout en les stabilisant.

Fin

. ZABLIER.
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