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Space-Fighter

mit HS3

/H. Gremmer

-~ bestes Starrprofil fiir Hohenleitwerke

In Heft 3/83 stellten wir das vollsym-
metrische H6henleitwerksprofil HS 3
vor, das wegen seiner spitzen Keilna-
se liberraschende Stabilisierungseigen-
schaften aufweist.

Wer die erwdhnte Nummer der "THERMIK-
SENSE" nicht greifbar hat, mdchte in
der Ubersichtszeichnung zum "SPACE-
FIGHTER" das HGhenleitwerk ndher be-
trachten.

In der erwdhnten Nuamer sind aller-
dings auch einige Polardiagramme vom
rundnasigen HS 2 und vom spitznasigen
HS 3 angegeben. Es sei deshalb kurz
wiederholt, daB das HS 3 bei weniger
Widerstand als das HS 2 (und auch iib-
riger Profile) einen um 25% grdBeren
Auftriebsgradienten sufweist, d.h. al-
s0 25% besser stabilisiert, vereinfacht
ausgedriickt. Man kdnnte also das Hohen-
leitwerk auch entsprechend kleiner bau-
en (ca. 20%) - fiir Scale-Modelle z.B.
von groftem Wert, auch fiir Nurfligel...

Die in Nr.3/83 gezeigten Diagramme ge-
héren zu den einzigen, die wir im Re-
bereich des Modellflugs (Freisegelflug)
haben, sieht man von der Gewdlbten und
Ebenen Platte ab. Vor allem wurde erst-
mals der Auftriebsanstieg eines rundna-
sigen und spitznasigen Profils gleicher
Dicke gemessen, was zu einem frappieren-
den Ergebnis fiihrte.

Obwohl wir das Profil bel einem Dutzend
Modelle testeten und die Theorie voll-
auf bestétigt fanden, widre das Profil
dem derzeitigen Modetrend der flachun-
terseitigen Profile zum Opfer gefallen.
Da kam uns rechtzeitig der Zufall zu
Hilfe: Beim B-Kaderwettbewerb Ende
April 1985 am Himmelberg unterschnitten
gleich sechs Modelle von insgesamt 46
Teilnehmern - alle mit den iiblichen Pro-
filen mit gerader Unterseite. Man woll-

te bei dem starken Wind - oft iber 12m/s
- einfach die EWD-Schraube herunterdre-
hen, aber das Profil machte da nicht
mehr mit. (AuBerdem: EWD-Schrauben ha-
ben ein schlechtes Geddchtnisl)

Nun entsannen sich ein paar Leser des
HS?-Beitrages und versuchten es einmal
damit - und waren begeistert! H.Schmidt
und S.Flittner sagten: "Unglaublich - man
konnte den Schwerpunkt sogar bis 65% zu-
riickverlegen - noch kein Unterschneiden!
Dabei hat das Profil kaum halb soviel
Widerstand wie die Gewdlbte Plattel”

Woher der geringe Widerstand: Bei der
HS-3 Dicke von 9,7%t liegt die Strdmung
bei Anstellwinkel bis + 2° laminar an!
Wenngleich die turbulente Reibungs-—
schicht bei so niedrigen Re-Zahlen nur
Zeichnung: Professor Dr,Ing.ARGHIR, Ruménien
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etwa 30% mehr Widerstand verursacht,

80 kommt ja noch der Widerstand der so-
genannten laminaren Abl&seblase hinzu,
die beim Umschlag laminar-turbulent ent-
steht.

Zur Konstruktion: Neuesten Erkenntnissen
zufolge sollte der Hauptholm nicht mehr
die Oberfléchen beriihren, muB8 also hoch-

kant in der Rippenmitte eingeschoben wer-

den (z.B., eine K.Leiste 2 x 5 mm), Der
Rippenabstand sollte eng sein - 20 bis
25 mm bei t = 100 mm. Kanten kdnnen klei
ne laminare Abldsungen verursachen = Wi-
derstand, an reinen Turbulenzprofilen
wie am Fliigel fiir den Umschlag laminar-
turbulent sogar férderlich.

Noch ein Wort zur Dicke:

Eine geringere Dicke verschlechtert die
Stabilisierungswirkung. So hatte das HS
2 nur 8% Dicke, war aber schon merklich
schlechter.

Eine gréBere Dicke aber erhdht den Wider
stand betréchtlich, da die Stromung
nicht mehr laminar anliegt. Man verglei-~
che in "Profilpolaren filir den Modell-
flug" von D.Althaus die Werte vom NACA
0009 und 00012 (vollsym. Profile mit

9 bzw. 12% Dicke)

Man 8011 auch die gré8te Dicke auf 25% t
verlegen, wie es auch fiir das Profil ge-
dacht war., Damit erh#élt die Keilnase
auch einen gr&B8eren Keilwinkel. Profile
mit kleinerem Keilwinkel und gréBerer
Dickenriicklage waren auffallend ungiinsti
ger.

Als Bespannung eignet sich Silberfolie
wegen der Glatte sehr gut, AuBerdem ist
das Gewicht sehr niedrig. Ein HShenleit-
werk von 5 dm? kann mit einem Gewicht
von 13 g gebaut werden.

Beim Flugtest muB man verschiedene SP
durchprobieren. Bei zu groBer Vorlage
kann die Thermikbremse streiken.

Bei dem gezeigten "SPACE-FIGHTER" kann
man bis SP 66% gehenl| Dabei ist der H8=
henleitwerksfaktor nur 0,63 ~ iibliche
Freiflugmodelle von Weltmeistern haben
einen Hlw.Faktor von 0,9 bis 1,1!

Selbstverstédndlich kann das Hlw. auch
fir Hochstartsegler verwendet werden -
H.Schmidt und S.Piittner machten ihre
Versuche zuerst mit A2-Modellen!

Der "SPACE-FIGHTER" (Raumkémpfer) er-
reicht dank seiner giinstigen Gesamtpro-
filierung eine Gleitzahl von {iber 20 |
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“The first program is to find more time to build!”
Das orste Pyaframm muf mic helfew  mehy 20t 2um

Fliegen 2u {indewn .



