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lage. Si vous poavies voir le pl g




1. Un C 800 pourquoi
et comment ?

En mars 1942, la revue « Alles » titrait « Véli-
voles, voici des planeurs modernes » en par-
lant entre autres du Caudron C 800 mono-
plan biplace au fuselage ovoide, destin &
I'école de début et d'entrainement.
J'ai volé sur C 800 a I'Aéro-Club de Coulom-
miers quelques temps plus tard, c'est-a-dire
vers 1975. Ma monture F-Cazy était d'un
beau rouge vif (eh oui | on a oublié qu‘avant
le plastique les matériaux ne vieillisaient pas
aux ultra violets et qu'on pouvait choisir la
couleur qu’on voulait) et c'est sur ce planeur
que j'ai fait mes plus beaux vols, car s'i
n'était pas fin (19 de finesse max) il grattait,
grattait, grattait.
Clest ce modele que 'ai voulu réaliser, c'était
mon premier « 4 métres », mais j'ai été aidé
per mon ancienno profession ; menuiser on
‘aprés les copains qui ont vu les
et paralt Y B
déformé par la construction grandeur.
Pour la réalisation de cette semi-maquette, le
premier exercice a été la chasse a la docu-
mentation. J'en profite pour remercier le
Musée de I'Air qui m'a fait cadeau d'un
tryptique, ainsi que Véritas qui m'a envoyé
deux plans. C'était un bon début. J'y ai
ajouté toute la doc glanée ca et Ia dans les
greniers familiaux, ainsi que la mensuration
compléte d'un de Challes-les-Eaux
(j'en profite pour remercier les araignées qui
se sont laissées déranger).
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2. La Construction

2.1. Le fuselage
Celui-ci est une structure monocoque balsa.

2.1.1. Chantier de montage

1l faut commencer par construire un i
de montage (voir schéma 1), a-dire
e sttt b TR ol i e
mités par des tasseaux. L'écartement sera
prévu de facon & laisser de la place pour le
fuselage (plus les mains).

On trace sur ce chantier le positionnement de
chaque couple et on pose  I'endroit du cou-
ple une ol bovs dur 8x8 qui sup-
portera ce alors sur ces
Baguettes 'axs Tongitucinal du fuselage.

2.1.2. Couples
Tracer et découper les couples dans du
contre-plaqué peuplier 3 plis 30/10 tendre
(les couples 10 et 12 sont renforcés et dou-
blés en 15/10 contre-plaqué dur) et tracer sur
chagque couple les axes de référence au chan-
tier.

N. B. Le dessin des couples sur le plan cor-
respond au tracé extérieur du fuselage revé-
tement compris.

Monter les couples sur les baguettes 8 x 8 du
chantier & I'aide de pinces & linge (si, ¢a mar-
che 1) en respectant les alignements et les
axes.

2.1.3. Pose de la c
Cummencsr par la partie supérieure du fuse-

e deu longerons de renfort de .
tigre, puis disposer toutes les baguettes de
alsa 3 mm d'épatsselr. fog lrgeut verisble,
les tailler dans de la planche) qui constitue-
ront la coque du planeur. Commencer a les
poser jusqu‘au niveau du chantier (ne pas
coller les pinces & linge 1) Bien surveiller I'ali-
gnement du couple étambot n° 27. Retour.
ner le fuselage, en profiter pour glisser entre
les couples 23 et 25 les renforts 30/10 qui
permettront de creuser par la suite le dessus

du fuselage a la forme du profil, ainsi que les
baguettes 6 x 8 bois dur qui serviront de sup-
port de stabilo. Celles-ci recoivent des écrous
prisonniers pour assurer la fixation du stab.
ontinuer la pose des baguettes de I'autre
coté. Poser les deux nervures de fuselage
constituées de deux épaisseurs de contre-
plaqué 15/10 moulées et contrecollées (se
rapporter a la partie « nervures d'emplan-
ture » ci-dessous).
A ce stade ne pas fermer le dessus de voi-
lure.
Retirer le fuseau du chantier.
Terminer la pose des baguettes 4 I'endroit ol
étaient les pinces  linge.
Percer une fenétre & 'emplacement du stab
devant le bord d'attaque de dérive. Poser le
nez du fuselage taillé dans un bloc de balsa
dur (du styrofoam irait bien aprés tout
puisquiil y aura un renfort tissu de verre).
2.1.4, Dérive
Préparer le BAA de dérive en Iui collant un
renfort en contre-plaqué 20/10 jusqu‘au
niveau de la premiére nervure. Le coller dans
le fond du fuselage entre deux renforts en
contre-plaqué 30/10 reliant les couples 25 et
26. Assurer 'alignement par la pose des ner-
vures. Poser les plaquettes époxy servant de
charniéres au volet de dérve préelablement
percées au diamétre de I'a
Au sommet de la dérve, colle devant et der-
tidre I'étambot un bloc balsa qui sera ensuite
poncé 4 la forme voulue.
Coffrer la dérive
2.1.5. Installation intérieure
Linstallation de la radio est faite de fagon
ce que rien ne se voie de I'extérieur
Découper la forme de la cabine. Conserver
cette forme pour réaliser un moule de ver-
ridre.
Découper les emplacements des vitrages

Si vous ne trouvez pas la plﬂu' pour installer vos servos dans un fuselage pareil, ¢'est que vraiment votre radio est imposante !



Sans pousser trés loin la finition, vous avez la un planeur qui peut faire 12¢ & La Banne-d’Ordanche. La verriére s'ouvre comme le vrai !
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entre les couples 8 et 10, par ces trous on
aura accés a I'intérieur du fuselage.
Positionner la platine servos et les poulies de
renvoi sur le couple 8 (un renfort triangulaire
assure la rigidité de I'axe porte-poulies).
Faire passer une CaP du servo d'aérofreins
au guignol de renvoi entre les couples 10 et
1, Shiorcs guignol entre deux plaquettes de
contre-plaqué 30/10. Coller les plaquettes
époxy de fixation des haubans I'une devant
le couple 10, l'autre derriére en intercalant
une cale d'épaisseur.
Poser le guignol de profondeur en le glissant
par la fenétre de stab.
Faire passer les cables de profondeur et de
direction (sortant par les trous de I'étambot).
Coller entre les 2 nervures de fuselage un
couple supportant les deux guignols faisant
office de renvoi d’AF. Ces guignols sont
attaqués par une CaP en Y. Poser devant le
couple 10 le fourreau de clef d'aile pris dans
deux épaisseurs de contre-plaqué. De méme
pour le tube laiton recevant les tétons de
centrage derrire le couple 12.
Poser des renforts triangulaires pris dans une
baguette 10x 10 devant les couples 10 et 12.
Monter la cage de roue : les flancs de la cage
seront percés et deux plaquettes époxy sup-
port de roue y seront vissées. Découper le
fond du fuselage et y coller la cage de roue.
ser entre les couples 1 et 5 le demi-
plancher supportant les accus et la récep-
tion. Poser le demi-plancher support des sié-

ges.
Poser sur le couple 4 le tableau de bord.
Poser au niveau de la découpe d'habitacle
au-dessus du couple 5 un couple découpé &
la demande qui renforcera la découpe. Rap-
porter par-dessus un faux couple qui servira
de butée 4 la verriére.

2.1.6. Verriére

Ls V!rrléfs est constituée de vitrages mdhmd
sur une structure

vene/résma A I'side de la découpe Ialte

dans la forme de fuselage, réaliser un moule

femelle. On moulera ainsi une forme de ver-

fidre qui se verra découpée au niveau des
vitrages. Découper les parties inférieures qui

50 rabationt suf les chtés Collr sur coux.oi
au niveau de la découpe une plaquette en
contre-plaqué 10/10 qui fera office de butée.

Coller les vmsges en rodhoid 4 la colle con-
tact.

2.1.7 Finition du fuselage

Fermer le dessus du fuselage entre les nervu-
res d’emplanture. Prévoir une trappe pour le
branchement des gouvernes.

Maroufler le fuselage & Iaide de tissu de
verre et résine (tissu de 80 g pour la partie
S 2 ).

Poser les patins d'atterrissage & Iavant et &
Iarriere.

Décorer.

Volet de dérive

Le longeron (balsa 30/10) de ce volet reprend
Ia forme de I'étambot. Coller dessus les ner-
vures. Poser les coffrages en balsa 10/10 (ce
sont les coffrages qui font office de bord de
fuite). Poser les charniéres en correspon-
dance avec la partie fixe. Rapporter devant le
longeron un carénage en balsa uiltra léger ou
en polystyréne expansé et poncé en « demi-
rond ». Sur la nervure inférieure en balsa
50/10, coller une plaquette époxy qui fera
office de guignol. Aligner avec les découpes
de I'étambot. L'arrondi de la base du volet
est obtenu en pongant un bloc de polysty-
réne expansé.

2.2 Les ailes

Jai choisi un profil Wortmann Fx 63-137
évoluant & I'extrémité en Fx 60-126. Il faut
dire_que, depuis deux ans, je vole avec les
voisins suisses et comme leurs Wortmann
montent pendant que nos Eppler descendent
(par petit temps) !.... Quand je pense qu'ily a
des mauvaises langues qui disent que les
Suisses mettent des profils lents a leurs
modéles pour avoir le temps de réagir aux
commandes ...

222 Nervures
Le profil évolue de Fx 63-137 en 60-126 entre
les nervures A0 et A16. Puis Ié profil est un
Fx 60-126 jusqu'au saumon.
Construire suivant le schéma 2 un moule fait
de deux blocs de balsa pour mouler la cour-
bure des nervures d‘emplanture et des nervu-
res A0 (ainsi que les nervures qui seront col-
lées sur le fuselage). Les nervures A0 seront
obtenues en contrecollant 2 épaisseurs de
contre-plaqué 20/10 dans le moule, puis tra-
cer le profil (moins I'épaisseur du coffrage)
par projecton vertcae e découper. Pour ies
ervures d’emplanture, faire de méme avec
ek pessoiie o contrs Hlaais 10/10/ct
les rapporter & 'emplanture aprés pose des
coffrages

Uilser la méthode du bloc pour les nervures
et becs de nervures A
A1 et A3 sont en balsa 30/10 doublé d'un
contre-plaqué 10/10.

Ad sont en balsa 40/10.
A5, AG et A7 sont en balsa 30/10.
AB, A9 et A10 sont en balsa 20/10.
A1, 3 la naissance de |'aileron, est en balsa
30/10.
b e e A A B
A'2 (entre A2 et A3) sont en balsa 30/10 tous
les autres sont en balsa 20/10.

2.2.2. Longerons
L'aile est construite autour de deux longe-
rons.
Le longeron principal est constitué de deux
semelles faites de lamelles de sapin contre-
collées. Se procurer des lamelles de 15x2,
les couper en longueur en fonction du plan
(de 5 lamelles & I'emplanture jusqu'a une
seule & l'extrémité), les coller en forme sous
pression (colle blanche). Sur mon modele,
Jaitaillé la section en biseau pour la faire pas-
ser de 15 mm a 10 mm au niveau du sau-
mon, si le ceur vous en dit
Chacune des semelles du longeron secon-
daire_est constituée d'une baguette sapin
10%3.
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Au niveau de I'aileron, le longeron secon-
daire est poursuivi par un faux longeron
constitué de deux semelles, chacune consti-
tuée de deux 10x2 balsa contrecollés en
forme comme le longeron principal

Le longeron d'aileron est construit de la
méme fagon que ce faux longeron.

2.2.3. Chantier de constructi
Pour la partie rectangulaire de I'aile (entre AQ
et B), tailler dans une bloc de polystyréne
expansé une aile similaire 3 celle que nous

externes et particuliérement celle d'intrados
qui servira de chantier (il faut un chantier
daile_gauche et un chantier d‘aile droite,
grand fainéant 1)

Ensuite, & cauce de I'ellipse, chaque nervure
de C & H sera calée individuellement en glis-
sant une cale en polystyréne sous la queue
de nervure jusqu'a la future cassure d'aile-
ron.

2.2.4. Construction de I'aile
(qui a dit « enfin?... »)
Poser sur le chantier la semelle inférieure du
longeron principal (en calant la courbure de
I'extrémité), la semelle inférieure du longeron
secondaire, la semelle inférieure du faux lon-
geron e la semele inféiure du longeron
d'ailerol

Coller s nervies:
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Sur fond de Banne-d’Ordanche, le C 800 se retrouve dans son élém
bois ! Imaginez donc la téte des juges devant dix ou vingt C 800 d coter !

Coller les semelles supérieures de chaque

g

ngeron.
Glisser la clef en acier 142 dans les trous
préparés des nervures Al, A2, A3. Coller de
part et d'autre de la clef, entre les semelles
de longeron, des entretoises verticales en
contre-plaqué 30/10.

oller des entretoises verticales en contre-
plaqué 30/10 entre AO et A3 sur les faces
antérieures et postérieures des longerons.
Coller des entretoises en baisa 20/ 10 fil verti-
cal sur la face antérieure du longeron princi-
pal entre la nervure A3 et le saumon
Coller les becs de nervure.
Coller le faux bord d'attaque en balsa 20/10.
Enfiler dans un trou préparé sur les nervures
AD, A'O et A1, un téton en CaP 30/10. Entre
ces nervures, coller de part et d’autre des
semelles de fongeron secondaire des entre-
toises en_contre-plaqué 20/10 et remplir
d'Araldite la boite ainsi formée.
Découper les nervures A8, A9 et A10 pour
permettre I'introduction de la planche en
contre-plaqué 30/10 servant de support aux
aérofreins. Cette planche sera collée biellet-
tes en place.
Collr entre A1 et A2 la platine d servo
dailere
ol 4 e 02/l @i Dilos pobien
de renvoi des cables d'aileron.
Coller les coffrages d’extrados (le coffrage
est intégral au niveau de I'aileron, les décou-

ent. Il ne tient qu'a

pes y seront faites & poslsrinri). Un petit cof-
frage muni d'une d est collé au niveau
de la sortie des cébles d n.

Démouler I'aile.

Découper I'aileron entre les deux longerons,
coller le guignol daileron, coffrer l'intrados
d‘aileron.

Recaler |'aile, extrados sur le chantier, coller
au niveau de A7 une cale en bois dur entre
les semelles de longeron, cette cale recevra
les « ferrures » de hauban qui seront collées
et vissées de part et d'autre.

Coller les coffrage d'intrados.

Coller le bord d'attaque et poncer en forme.
Coller le saumon K.

Fermer par une planchette en 20/10 au
niveau de la cassure d‘aileron.

Coller la nervure d’emplanture.

Coller les chapeaux de nervure.

Découper le coffrage a la forme du plan.
Découper dans le coffrage le passage de
I'aéro-frein, coller sous le coffrage deux peti-
tes planchettes servant de butée au chapeau
d'AF. Poncer celui-ci & la forme du profil.
Poser le servo d aderon 11 par alle) et percer
les nervures ssage des
cébles. Pass Ies chamvéres d mlerron et véri-
fier que tout fonctionne.

Poser la commande d’AF au CaP 15/10.
Entoiler (sur I'original I'entoilage est en solar
rouge).

vous d'en faire un vous-méme puisqu'il est tout en




23 Sublisatour

Le plan T e pidce.

Mouler le longeron en forme en calant les

baguettes en bois dur 5x 3 a plat sur le chan-

tier (voir schéma 3), recouvrir en collant un

contre-plaqué 10/10, démouler et coffrer

I'autre face en balsa 10/10.

Poser le longeron sur un chantier construit

spécialement & la forme du diddre. Coller les

deux renforts en contre-plaqué a l'intrados

de la partie centrale.

Coller les nervure.

Coller les deux cales en bois dur en partie

centrale qui seront traversées par les vis de

foton o i, Coller par-dessus les deux
enfors contre-plaqué 10/10 d'extrados.

Collr e foux bord data

Coller lea goussets e S renfort au sau-

Poser les. charmidres (identiques 3 celles
dailerons).
Coﬂver I'extrados, démouler, coffrer I'intra-

CoHEr le bord d'attaque et poncer en forme.
Percer les trous de fixation du stab et entoi-
ler.

2.3.2. Gouvernes

Les longerons des gouvernes sont construits
de fagon similaire au longeron du plan fixe,
mais, cette fois, en deux morceaux. Avant
de fermer, penser a intercaler un bloc de bois

Coller les nervures sur )e \ungeron.

Coller les goussets de

Coller les coffrages extrados (bord d'attaque
et bord de fuite) ainsi que les coffrages H et
Q (entre les deux coffrages Q coller une
chute en forme pour rattraper I'épaisseur).
Attention : il n'y a pas de chapeaux de ner-
vure pour des raisons de poids I'entoilage ne
touche donc pas les nervures

Démouler, coffrer Vintredos, “poser les gui-
gnols et les charnigres, entoiler.

2.4. Haubans

Procéder comme pour la construction d'une
aile en polystyréne expansé. Découper un
noyau en styrofoam, coller les « ferrures »
aux deux extrémités, coller le faux bord
d'attaque, coffrer en balsa 15/10.

Coller le bord d'attaque et poncer en forme.

3. Le vol

On ne peut pas dire que les premiers vols
mi

nages » successifs du plus bel effet. Heureu-
sement qu'il n'y avait pas de pilote & bord,
sinon tous les sacs en papier y seraient pas-
sés. Puis par la suite 'ai centré plus avant, &
30 % environ, soit au niveau de la clef d'aile.
En rés cing ...euh | « vols » de ce
genre, direction La Banne-d'Ordanche.
Quand je pense que quelqu'un a écrit quel-
que part que les présentations de maquettes
3 La Banne ne faisaient pas preuve de beau-
coup dimagination au niveau des figures, je
jure que ce n'est pas un probléme d'imagina-
tion. Toutes les nuits mon C 800 fait le ton-
neau 2 facettes, mais le samedi sur la pente
Clest autre chose et si je fais des figures,
“est involontaire |

Par contre, et c'est surtout les spectateurs
qui en profitent, c'est majestueux & cause du
volume et de la lenteur ; alors, si vous aimez
voler rétro.
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