PIERRE DELRIEU

La Fédération Francaise de Vol & Voile orga-
nise tous les ans le dernier samedi de no-
vembre, un congrés historique au Musée de
‘air et de I'espace du Bourget. Ce rassemble-
ment permet de cétoyer les pionniers du vol
a voile francais, les associations de planeurs
anciens et beaucoup de passionnés,
quelques modélistes maquettistes s’y re-
trouvent car ils y trouvent une source in-
épuisable de modéles a reproduire. C'est &
ce congrés de 1992, que j'ai rencontré le fils
de Robert Castello, pére du Fouga, qui pré-
sentait la maquette du livre qu'il venait de
terminer sur I'histoire de son pére, ce livre
devant sortir au début de 1993. Recherchant
a I'époque un modele original et peu connu,
tout bois vernis, j'ai trouvé mon bonheur de
suite en feuilletant ce livre : le C 34.

¢ plus, Christian Castello pouvait me fournir les photos
d'époque pour la documeniation maquette et comptait
organiser un challenge Castello en 93 sur le terrain de
Calomiers prés de Toulouse. [I w'en fallait pas plus pour
que je me décide & construire cette maquette. Le livre
est sorti un peu plus tard que prévu au mois de juin et
le 17 septembre 1993 le C 34 effectuait son premier vol
merveillés de Mr Castello, Je me permets de reve-
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devant les

Non ce n'est pas une maquette en bois d'un missile moderne,
mais bien le Condor de I'ingénieur Castello.




Christian Castello paru aux Editions Le Lézard, car cest un docu-
ment d'histoire sur les planeurs et avions francais, comme on en
trouve malheureusement que rés rarem Avec bien sir photos
et surtout tryptiques de chaque sujet présenté, exploitables par des
marquettisies.

Parallélement, la soc éronautique francaise Diatex de St Fons
dans le Rhane, qui met sur le marché un produit de recouvrement
de trés haute qualité fssu directement des: produits qui servent aux
avions grandeur, me proposalt de tester ce tissu sur un modéle ré-
duil. Le Castel éait tout trouve pour ce test avee son métre caré el
demi de surface (voir partie finition).

Historique, documentation
maquette et description
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Se reporter au livre qui est complet, avec le triptyque du Castel
dans les diférentes versions qui ont existé. Je préciseral seulement
ces quelgues paints qui, pour Iépoque étaient des innovations : aile
en trols parties, une centrale représentant les 3/5™, posée sur le
fuselage et portant des volets sur presque toute l'envergure et deux
extrémités de 1/56™ portant les ailerons. Cette aile n'a pas de di-
édre. A larritre du fuselage les volels de profondeur sont. pendu-
laires. Le cockpit assez original est fermé, avec deux hublots de
chague cdté et un frontal,

Construction

Le déai étant trés court, pour concevoir la maguette, la dessiner, la
construire et faire les essais (molns de trofs mols, je décidals d'em-
ployer un mode de construction modeme rapide, mais le plan pro-
posé ensilte sera de construction traditionnelle en structure. Jai-
me bien innover sur chacune de mes maquettes. Ici le gros mor-
ceau sera le placage bois des années hérolques du vol & voile.

Les proportions générales du
Castel C 34 en font un modéle
rs du commun et peu cou-

nt, témoin d'une époque

Léchelle choisie a été le 1/3 dés le début de I'étude, comme beau-
coup de mes modéles, cest une échelle qui donne le plus de réalis-
me en vol et de satisfaction en pilotage pour un poids correspon-
dant raisonnable. Iy a bien sor le probléme de transport de la bé-
fe, Taile cenirale du Castel avec une corde de 51 cm, approche les
deux métres.

Fuselage

Jal commencé par huf car avee plus de quatre vingt morceaux de
placage, je pressentais quiil allait ére long 4 construire. Done jai
acheté¢ une plaque de Styrodur vert matériau de construction
maintenant bien connu du modéliste tilisé pour les alles) sur le-
quel fai reporté ¢ dessin du fuselage en plan, il rentre entier sur la

Tnide diune scle sauteuse, en essayant de
conserver mon angle de coupe bien perpendiculaire & mon dessin.
Lépaisseur de la plaque n'étant que de 6 cm jai rapparté de part et
diantre du Styrodur des plaques de polystyréne blanc léger de 8
em, collé & la Pu-Sader. Pour consolider ce fuselage j'al renforcé le
tout de couples en contre-plagué 10 mm et 5 mm et dune quille
centrale formant patin. Afin de gagner un manxin de poids jai
&vidé la partie centrale de Styrodur. en ne conservant qu'une épais-
seur maximum de 2 cm de matiere sous les cites de ponage. A ce
e central du fuselage pour le passage futur des

A l'aide de gabarits, d\ cutters, de poncettes, et dhuile de coude,
fal attaqué cette masse, pour arriver & la forme du Castel, en es-
sayant de ne pas avoir de creux en surface, sinan, banjour le masti-
cage sur le polystyréne,

Le nez du plancur étant métallique. fal essaye de le réaliser en
feuille dahaminfum de 20,10, mais je ne suls arrivé qua percer le
métal 4 plusieurs reprises, [al abandonné pour un nez en tissu de
verre ef resine & ponce et peint couleur métal.

A ce stade, il my a plus qui effectuer le placage, faf reprodult le
dessin au feutre de toutes les plaques sur le fusean suivant les trois
axes principaux, et partant du nez. deux par deux ou trois par
trois, et toujours symétriquement, f'al collé mes placages.

Le support de
le passe derriére
le bord u fui

iiquu Fr
dissimulés par des
rondelles de bois
fixées avec de
I'adhesif.

Le coffrage de cette machine a é1é placé sur un noyau de
mousse de Styropor. Le résultat général est satisfaisant. mal-
gré les problames liés aux taches de colle,



Préparation avant collage

Chague rectangle de placage est découpé et mis 4 la bonne dimen-
sion @ Taide de gabarits en papier calque el teint sur sa face exté-
rleure avec une lasure couleur chéne foncé mat et séché.
Exaciement l'inverse de ce que J'al fail comme vous Je constatez sur
les photos, la teinte passée aprés collage laisse apparaitre des

traces et manque duniformité dans les couleurs, mals fétals pres-

sb.,

Je comptals Jes faire en contre-plagué 4/10™ mais impossible de

men procurer en quantité chez mes fournisseurs habituels je Tes

anmds encore, done fai utilisé du Samba en feuille de la méme
et une fois fini le résultal n'est pas si mal que ¢, et cest

aussl solide !

Collage

Les rectangles une fois secs sont enduits de colle Pu Sader en trés
fine couche étalée aver une spatule 4 dents les plus petites pos-
sible. Iis sont mis & leur place et maintenus avec un ruban adhésif
papler qui sert & masquer les peintures, puis durant le temps de
collage, ffaf enroulé une bande a varice que on trouve en pharma-
cle.

Ce bandage trés tendu de la forme permet & Ia colle PU qui a un
pouvoir dexpansion non négligeable de pénétrer dans le polystyré-

ne sans déformer Iétat de surface du placage, EL le tour esi joué, &
raison de 24 heures de prise, il a fallu un nombre certains de jours
pour voir enfin le bout du fuselage.

Si vous comptez construire le fuselage de fagon plus classique, cest
possible avec le plan en collant perpendiculaires au plan les demi-

couples amincis de 'épaisseur des lattes de balsa 15 ou 20/10= et
évidés (volr article du Moswey [) les deux demi-fuseaux sont as-
semblés par collage sur le plan longludinal.

Cockpit

Le cockpit ayant été coffé en méme temps que le reste du fuselage,
l faut maintenant le découper avec soin sufvant sa forme définitive,
Jai eflectué cette opération avec une scie montée sur une mini per-
ceuse, le bois étant coupé, fal terminé la jonction de découpe du
polystyréne au cutier.

Le cockpit est évidé le plus possible el remis en place pour ke vernis-
sage, Les hublots trés particuliers et typiques de cette épogue ont
€1¢ ouverts apres cetle opération.

Ala suite.du statique, lors du Challenge de Colomiers, il s'est avéré
que Je forme de ee demnier niétail pas tout a fait la méme que celle
du € 34 n° 1, 1l faut savoir que les trois C 34 qui ont éé construits,
avalent chacun le sien, done je Tai redessiné et reconstruit et cest
cetie version qui est proposée sur le plan.

11 'se compose de couples en contre-plaqué 4 mm, maintenus de
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un pilote complet. Quoique pour certains...

longerons en contre- plaque 4 mm doublés de part el dautre de bal-
5.5 mm pour farrondi de la partic supérieure, recouverts de balsa
15/10°= sur lequelIe coffrage est collé a la PU.

Du Rhodoid assure [étancheité des hublots, Ia éte du pllote (seule
visible] est collée en position de pilotage pour ke realisme.

Patin d'atterrissage

11 se compose de dews parties, Tossature principale est taillée dans
une planche de pin 4 Ia forme définitive, collée et vissée sur Iame
en contre-plaqué de renfort fuselage, la semelle du patin est une la-
me daluminium vissée & Tavant et & larriére, et amartie de dews
cylindres de caputchoue provenant d'une Durit voiture renforcée
fvendue au métre chez les vendeurs de pieces el accessoires aulo-
mobiles].

Empennage

Notez I'extrame simplification
de la structure de I'smpenna-
ge horizontal

Le pourtour de I'empennage
est réalisé en lamelle collé.

Gros plan sur les empen-
nages, I'entollage en Diacov,
bien qu'un peu trop blanc,
reste parfaitement dans l'es-
prit de I'entoilage en fin de
I'époque.




Le plan horizontal de pro-
fondeur est pendulaire,
les deux parties sont com-
mandées par l'intermé-
diaire d'un L, en circuit
imprimé sur lequel deux
cordes & piano assurent
leur maintien. Cette com-
mande a été installée
avant de coffrer l'arriére
pour faciliter la mise en
place d'équerre avee le
plan de direction. Les
trois volels sont fabriqués
de la méme facon, éant
donné leurs formes trés ar-
rondies, en lamellé colle.
J'al découpé dans une
plaque de contre-plaqué de 10 mm les volets moins 6 mm. Sur cet-
te forme, fai bobiné dix lamelles de Samba de 4/10™ enduites de
colle Blanche, maintenues en place par de la ficelle, et 24 h apres
Jai obtenu le contour trés solide et rigide. Il ne me restait plus qua
la raboter au gabarit.

La suite de la construction est classique, nervures en balsa léger de
5 mm d'épaisseur, longeron en pin, avee clef laiton de 5. Les cof-
frages, comme le fuselage sont en samba de 4/10° teint avant mi-
se en place.,

Lentollage est en Diacov (voir finition). Le guignol de commande de
direction est découpé dans wne plaque de circuit imprimé et collé &
Tépoxy rapide.

Aménagement du fuselage

L'intérieur de la cabine est évidé, en lalssant une épaisseur de 1 em
de polystyréne et marouflé dune tofle de tissu de verre de 120 g
aver résine épaxy. Le crochet fonctionnel avee son servo [voir plan)
monté sur une platine est inséré juste derriére le nez en fibre (ce
nez également évidé recevra le plomb de centrage).

La platine radio en contre-plaqué de 5 mm est collée a la résine de-
vant le couple a Taplomb du bord d'attaque de Tale. Elle parte deux
servos 8 kg (direction-profondeur) et le récepteur. La batterie (1200
ma) est insérée entre Ia platine radio et le crochet.

L'aile

Toujours avec le souci de pouvair voler en septembre. {iai chaisi une
méthode rapide :

Découpage de lafle dans du polystyréne épais de 8 cm en guatre
trongons que Jai assemblés par collage & la PU, avee renfort et clef
en contre-plaqué 10 mm. J'ai coflré Faile d'un seul tenant sur les

Le plan du Castel 34 en deux planches (réf. X 23) est dispo-
nible directement & nos bureaux ou par correspondance au
prix E. Il comporte tous les détails utiles pour la réalisation de
cette maquette. Utilisez pour votre commande le bon de la
page 18.

L'aile, colossale de cette splendide
machine est en structure semi-mo-
derne... Pourquoi pas 7

parties avant et arriére ou le bols est apparent, les chapeaux de
nervures sont collées hors presse, puis laile est séparée en rois
comme le réel. deux clefs rondes en acier de 10 mm raccordent les
extrémités i la partic centrale, les gainies sont en PVC, dans un pre-
mier temps un seul servo dans chaque demi-aile assurail la com-
mance des volets el ailerons, d'oi mes problemes de futter lors du
concours. Jai done reconstruit les volets et ailerons en siructure
classique bols dur, avec un servo par €lément, Les contacts des ser-
vos dailerons sont des prises 9 broches fixées par collage sans les
supports, la continuité de chaque fil est donc assurée par trois
contacts. La clef de calage du profil est une corde & piano de 3 mm
dans une gaine de laiton. Les espaces entre les nervures sont en-
suite évidés saigneusement au cutter et chaque partie est entoilée.

Finition

Les parties bols qui ont & préalablement teintées par une Jasure,
sont recouvertes de deux couches de vernis époxy (desting aux ba-
teaux et que Ton trouve chez les Shipehandlers, ou chez les fabri-
cants).

Lempennage et Iafle sont entoilés a l'aide d'un fer & repasser au
Diacov... Alors la, chapeau voici un matériau digne des modéles,
d'une certaine échelle, linvestissement en vaut la peine, et je crois
qu'a la longue il est méme medlleur marché, car Jal personnelle-
ment dn réentoller des maquettes & cause de la mauvaise fenue
dans le temps de lentollage.




La plaguette de présenta-
tion du produit par Diatex
ne ment. pas sur les carac-
teristiques (echnigues an-
noneées.

La conception de cet entol-
lage est differente de ce que
T'on trouve dans le com-
merce du modélisme (colle
dans la toile), ici la toile de
polyester “indestructible”
est en surface et repose sur
le film de colle thermoré-
tractable, qui adhére sur
tous les matériaux, of résis-
te & des températures frés
Elevées. Aussi, fini les en-
toflages qui au bout d'un
certain temps et en fonction de Ihumidité de lair se détendent. les
maquettistes savent de quol je parle, sans citer de mary ce
arive méme aprés avolr appliqué sur le bais des appréts de collage.
Liaspect sale des grands fréres est bien rendu, les marquages di-
rects sur la toile ne sont pas possibles par pochage, il m'a fallu pas-
ser un apprét cellulosique avant [cest normal, la tofle est brute en
surface). Une fois lentoilage terming, une couche de vernis épaxy
est passée au pistolet pour [a finition. Lors des modifications de I

e f'ai désentoilé sans probléme des parties en réchauffant au fer
¢ au maxd, et cette opération n'a pas détrult les surfaces concer-
nées.

Linscription Condor a été tra-
cée directement & la peinture a
main levée,

Le vol

‘allure rétro de cette machine fait merveille. Notez

‘absence de diédrs

vant de me rendre & Calomier je devals faire les réglages, le cents

ge au 1/3 avant de a corde médiane, un Jour de petit temps |
hoisi un champ bien pavé avee une faible déclivité face au vent, et
Cest partl & Ia course, commandes au neutre... e planetr trés léger
a pris son premier envol en ligne droite sans aucun vice, et s'est po-

ct,
qué par Dominique Bely sur la m-uc e Colormiers [\uldmrilp.lr Mr
Largey dans un article de compte-rendu RCM).
défaut de Qutter est apparu dés le début de remorquage, largue
0 métres daltitude fai pu‘tester les commandes et ramener le C
34 sur la planéte, majestucux de lenteur. Deux autres vols ont éé

effectués durant le concours dans les mémes conditions, en amélio-
rant le flutler fai pu tester le Condor & 200m, et je peux

Cest un fin voilier, fl ne voulait plus descendre.

Depuis, jal apports

les ailes, ce plancur n'ayant pas d'AF les volets en feront office en
position relevée. Volets et ailerons constrults en structure bois dur
avec chamie baton en époxy. Les vols suivants se feront & la
Banne 94 ef au Challenge d'Eanze 94.

A2 m d'envergure : costaud le lancef
Banne d'Ordanche en 1993

Photo prise a la

Addenda Banne 94
Lautorisation de voler pour les maquettes étant tard dans la jour-
née, au moment ot les conditions devenalent critiques, placé 8=
Dominique Belley lance le Condor, qui, malgré sa charge de 43 g,
Je prends done la décision de faire demi-tour et
de poser volets sortis. En contrebas, une basse se trouvait 14, le pa-
tin passe bien dessus, mats Tarriére du fuselage recoit le coup du
lapin et se sectionne net entre deux raccords de coffrage. Sans gra-
vité l sera vite répart et volera 4 Eauze.
Nota : pour ceux qui construtront le fuselage en Styrodur, prévoir
un fube en fibre résine ou verre et carbane sur la longueur du fu-
seau qui servira de longeron et de passage des cables de comman-
de. Je vals ke rajouter sur mon C 34 au plus tit.
Les modeélistes désirant d'autres détalls peuvent m'éerire au 18 rue
du Littoral 17530 Arvert.




