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Pas facile de trouver un sujet original propre a retenir mon tuele, o no sont pas
les particularités qui

attention. .. I'expérience rend exigent ! Le web étant mon et s ot oo

o =t . o N A basses et

«terrain» de prédilection, j'y passe des heures a la recherche wm;ng et
; oy i A sos equlon

de la perle rare. Cette fois, C'est la déco qui m'a fait craquer  ressse.aunvatio. Sogare v

e favorise n aménagement détalé.

pour le Musger MG 19b Steinadler. Pensez : un planeur vert e aécirins oty schenpp i

i % 5 A ‘se déploient  exrados etntrados...
pomme, vert acidulé comme les chapeaux de la reine mere ! g st dommage de sen prver

On peut ne pas aimer, mais moi j'ai adoré. P ooy o e G o
Texte Vincent BESANCON - Photos Joélle BESANCON

Conu par un Autrichien
Les Musger, du nom de leur

‘concepteur autrichien Erwin Musger,
sont apparus en 1930 avec le MG 2
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suivi du MG 4 en 1931, et ce n'est
qu'a partir de 1951 que les MG 19
apparaitront. La version  ailes de
mouette est la plus courante, c'est
le MG 198, mais aucune décoration
e m'ayant inspiré (toutes allant du
blanc au créme pour les plus excen-
triques), j'opterai pour la version
MG 19b & simple diédre. Mais quel
digdre | Quant au MG 19c, il pos-
séde des ailes trapézoidales a sau-
mons droits : c'est moins joli que la
forme elliptique de la version b.

Le OE-0396 vert grenouille
mayant servi de modéle est basé
4 la belle saison & Hohenems en
Autriche, et le reste de année il
est stocké dans un atelier sous le
gymnase d'unIycée & Gisingen prés
de Firstentum au Liechtenstein. Le
site interet de I'aéroclub d'Hohe-
nems est hélas inaccessible depuis
plusieurs mois. Heureusement, |'ai
pu y récupérer quelques photos
auparavant. Et le seul contact que
Javais ne répond plus :diffcile, dans
ces conditions, d'obtenir plus de
documents. Pour ceux qui auraient
foccasion d'aller en Autriche, cha-
que année, la troisime semaine
d'aot, les rares Musger en état
de vol se donnent rendez-vous sur
I'aérodrome de Micheldor.

Pour modélistes
patients et minutieux

Inutile de préciser que ce planeur

longerons d'articulation (balsa dur
de 10 mm pour la partie mobile, et
balsa plus léger pour la partie fixe
du stab) en relevant leurs empla-
cements sur le plan. Un coup de
lame de rasoir sur chaque trait et
'on évide avec une lame de scie &

s'adresse a des modélistes patients
‘et minutieux, I'ex-
périence de la construction de quel-
ques modéles. Pour ce plan, encart
dans deux numéros de votre chére
revue (pour une meilleure clarté et
compréhension), 'a choisi 'échelle
1/6, ce qui donne une envergure de
prés de 3 métres (le vrai ayant une
envergure de 17,60 métres). Pour
des raisons de place, je n'ai dessiné
que des demi-couples que vous
devrez donc tracer en entier :

- soit en photocopiant le plan pour
découper la seconde moitié ainsi
obtenue.

- soit en plagant sous le plan un
carton fin (genre emballage de bis-
cottes ou autre) que vous allez
piquer avec une épingle en suivant
les contours de ces demi-couples
pour relier ensuite au crayon ces
trous d'épingle avec une régle sou-
ple serpent et obtenir des gabarits
de découpe.

La méme chose sera faite pour
les nervures. Ce plan vous offre par
contre le privilége d'avoir les deux
ailes dessines, ainsi que le uselage
également en entier, le tout avec un
maximum de détails pour mener &
bien cette construction.

On commence par le stabilisa-
teur. Préparez les entailles sur les

métaux sur de2mm,
aprés avoir vérifier sur une chute de
balsa de 2 mm que I'entaille est
juste. Le montant est épinglé sur le
plan de travail et es nervures S1 2
$6 sont collées en I'air. Tracez un

maguetfe,

Entaillez es chamiéres et emboi-
tezle tout, puis un petit coup de cale
& poncer pour surfacer I'ensemble et
T'on larticula-

Musger MG 19b Steinadler

EQUIPEMENTS
-
CGNTRAGE 3105 mm du BA

REGLAGES

b vers le bas et «» vers e haut)

faites qu'a partir de C12, en deux
épaisseurs de 1,5 mm  fibres croi-
sées (sinon, en cours de montage,

de casser étant

tion en «gueule de loup, creux pour
Ia partie fixe, bombé pour la mobile.
Laxe des chamiéres sera enfoncé
de quelques millmatres en élargis-
sant les entailles, afin de décaler
I'articulation, ce qui permet de mini-
Coll

donné le peu de matiére qu'i reste).
Plus les découpes seront précises et
plus le montage sera facile. Chaque
couple a un support qui reposera &
plat sur le chantier : ces supports
seront coupés aprés pose des lon-

miserla ollez
les chaiéres sur la gouverne puis,
aprés séchage, collez l'ensemble sur

gerons,
bien (effectuez donc une amorce
de coupe au cutter sur ces pieds

‘axe sur ces nervures pour les aligner
7 in bloc

balsa est collé au centre, entre les
deux nervures S1, pour donner une
assise solide au stab. Le longeron
doit déborder de 1,5 mm pour affeu-
er avec les chapeaux de nervures,
mais il faucra auparavant collr les
coffrages & I'avant et le bord d'atta-
que tiré d'une planche de 10 mm et
mis en forme aprés collage.

Pour les gouvemes, le bord de
fite est en CTP de 1 mm : cela per-
met de travailler sur une forme finie
bien rigide, qui ne se déformera pas
sous la tension de l'entoilage. Ces
bords de fuite sont collés dans le
ongeron en balsa dur de 10 mm. Les
nervures sont de simples rectangles
de baisa enfils dans les entailes du
longeron, leur mise en forme (section
triangulaire) se faisant aprés colage,
Du balsaléger de 2 mm est collé entre
chaque nervure sur e bord de fuite en
CTP puis poncé dans [alignement du
profil: voila qui donnera de la surface
de collage a l'entollage.

Ia partie fixe.
L

principe, mais son volet ne sera collé
qu'a la fin, apres peinture.

Fuselage : une belle
piéce de structure
bois

Comme & mon habitude, la
structure du fuselage est basée sur
des couples en CTP ordinaire de
3 mm (du 3 plis en okoumé ou
peuplier qui s'achéte chez les four-

de couples pour faciliter ensuite
leur Il est important
de vérfier que chaque entaille cor-
responde bien & son longeron, en
sachant qu'l vaut mieux fignoler les
ajustages car c'est du temps gagné
par la suite.

Une baguette de 3 mm servant
de guide est fixée sur le plan de
travail, pour aligner les pieds des
couples. Collez s couples 17 sur
la quile avant, et alignez ['ensemble
sur la baguette-guide. Méme chose
pour la parte ariére avec les cou-
ples 1020, Préparez l'ensemble du
capot de roue avec les couples 8 et
9, ce bloc réunissant les ensembles
ariére.

tiplis aviation qui serait trop lourd et
coiiteux. L'usage de CTP facilte la
manutention ainsi que la pose des
longerons et coffrages sans risque
de casse. Si toutefois vous préférez
mettre des couples en balsa, ne le

Collez enstite tous les longerons
en pin ou samba 5 x 3, d'abord
ceux du cockpit (du couple 3 au 9)
qui sont doublés par un longeron
plus long allant du couple 1 au 11,
puis les longerons allant du couple
1 au 13, et enfin du 7 au 20. Le
fuselage peut maintenant étre retiré
du chantier.
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LA CONSTRUCTION
PAR L'IMAGE (FuseLAGE)

Découpe des couples en CTP de
1 3, e cusioge cu carénoge

supportant la fove.

[2) Les couples munis d leur pied

de montage (a supprimer par
la suife) sont collés sur les quiles,
Fensemble aligné sur une baguete
3 x5 fixée sur le chantier.

13 Lo botes & clé e sonl

pourvues de fourreaux lafon
R gt/ P ol
10 mm (sans fourteau).

B En raison du diédre important,
les boites & cié sont décalées

Le diédre trop important ne per-

Malgré ses

formes & I'ancienne, fout en

arronds, le Musger ne comporte pas de
dificulté ar

On peut alors fixer les trois servos

de part ef

‘met pas d'utiiser
dans les ailes. Et le

nervures d'ales en conséquence
- voir plan).
[ L3 comsiuction  vole do

2! dérive, en I'air,se fait autour
d'un bord de fite en CTP de 1 mm,
1aillé en plusieurs morceaux pour
économiser le bois.

g Méme pincipe pou e sab. Du
9 baisa léger est en oure ajusté et

indéformat
sous la fension de Pentoliage.

[7] Rrtors o goussassont ensute
Gobla 51 ojcmo (¥ Secit]
u'um aiguille pour les piquer
positionner)... wmuamma

fuselage n'étant pas large, des ciés
coupées en deux auraient été trop
justes. La demiére solution consiste
donc & avoir des ciés inclinées, de la
largeur du fuselage, mais décalées,
Clest-adire une de chaque coté des
couples. Les dimensions sont modi-
fiables en fonction du matériel que
I'on posséde, ou disponible chez son
marchand. En ce qui me conceme,
i utiisé comme clé principale un
jon en fire de 10 mm (provenance
latte de voile, mais il me semble que
dans les «bricotruc» on en trouve
également), e fourreau d'ailes est en
tube alu 12/10 mm intérieur (disponi-
ble chez Casto) ; 4 Faridre, st une
¢

[ Lo goines do commandis 1o
fondeur et direction) sont pas-
sées avant fermeture de fuselage.

1g) Pour

metre les coffrages en
forme, ls sont moillés ef main-
fenus cintrés sur une forme durar

Teur séchage.

) Lo cologe &l vinvue s

e 6/5 mm intérieur. Des botes a clés
seront collées de part et d'autre des
couples 8 et 9. Les nervures d'em-
planture sont percées avec précision

(direction,
sur une platine, le plus bas possible,
afin de laisser le maximum de place
pour faménagement du cockpit. Puis
passez les gaines souples, installez
et réglez la timonerie, en vérifiant que
tout fonctionne bien sans point dur.
Collez du baisa de part et 'autre des
quilles, ainsi que sous le stab, pour
pouvoir coller facilement tous les cof-
frages. Sans oublier un bloc de bois
dur & 'avant, sur le haut de la quille,
pour recevoir le tube de pitot.
Lefuselage est entiérement coffé,
ces coffrages étant ajustés entre
chaque couple pour reproduire Ieffet
«cbtes de cheval» du grandeur. Un
cofirage par baguettes donnerait un
aspect plus isse et moins réaliste. Lo
balsa ot étre léger et souple afn de
plierfacilement  faire un pré-ajustage
dupanneau puis le tremper dans Feau
etle laisser sécher sur untube ol l est
maintenu en forme par des élastiques,
C

le plan, sur
les assises des couples, en vérifiant
que tout corresponde bien avec les
clés d'aies. Collez une nervure sur un
coté puis, pour coller I'autre, vérifiez
Valignement : pour ¢a, fermez un
@il et Tintrados des

deux nervures. Les botes & clés sont

[ Vol crochetdo remorqu-
geen CAP de 1,5mm.

3] Suelques morceaux de balsa
* donnent de la surface de
collage pour les coffages avant

forlement cinirés.

B de veridres en CTP.
e S somis G
fement sur e fuselage.

aépoxy lente sur les
couples 8.t 9, en vérifant a encore
el Falignement de la cié en fibre et
de celleen CAP.

A ce stade, colez le stabilisateur
& Iépoxy lente en sassurant d'une
bonne triangulation. Le Veé longitu-
dinal peut étre controlé de la fagon
suivante : placez une baguette ou une
régle bien droite allant vers I'ariére,
sous 'intrados de la nervure d'em-
planture, et vérifiez que le stab est

Concrat

I o e vrtor et on
balsa de 1,5 mm, une seconde
‘épaisseur étant collée par-dessus.

5] AP mouioge & chaud e un

de balsa por
chﬂqmvﬂrﬁnwal ﬂwﬂt

@ étre pointée.

cela donne ici un Veé de 2° (angle de
Ia ligne de référence du Clark Y par
rapport 4 son intrados). Un coup
d'eil avec les clés d'ailes permet
daligner horizontalement, mais le
fuselage étant encore «mou», vous
pouvez Iépingler sur le chantier
Collez ensuite la dérive.

vinylique, de fagon symétrique pour
ne pas déformer le fuselage, et en
les maintenant par des épingles. Un
pongage fin st enfin nécessaire, mais
sans trop insister sur les raccords de
panneaux pour ne pas effacer I'effet
«cbtes de cheval. Les trous d'épin-
gles et autres petites fentes seront
mastiqués avec un enduit de finition
al'eau, tendre.

Le nez est composé d'une ame
centrale en CTP de 1 mm sur laquelle
est collé du balsa. Un dégagement y
est creusé pour le crochet de remor-
quage. Ce nez est enste collé sur e
fuselage, puis dégrossi au cuter et
poncé en forme.

Petits montages
annexes

« Carénage du pied de dérive
Dégrossir selon le plan la pigce
centrale en balsa de 15 mm et
I'ajuster. L'épaulement est ensuite
fait dans I'alignement de la dérive

afin que les deux flancs en balsa de
1,5 mm suivent au mieux sa forme.
Aprés collage des deux flancs,
I'ensemble est dégrossi au cylin-
dre-ponceur monté sur une mini-
perceuse. Ce carénage ne sera collé
qu'aprés entoilage.

+ Patin datterrissage

Le patin est découpé dans du
balsa dur de 20 mm, I'avant étant
affiné & 12 mm de large. Ajuster ce
patin au fuselage, en creusant au
cylindre-ponceur la surface d'appui,
pour qu'elle épouse la forme du
fuselage. Percer et positionner trois
tourilions de 3 mm pour facilter le
positionnement u patin lors du
collage. Coller une semelle en CTP
de 1,5 mm qui déborde de 1 mm
du balsa. Les cotés seront recou-
verts de skai fin. Cet ensemble ne
sera collé qu'aprés entoilage du
fuselage.

* Cadres de verriéres

L'assise du cadre, en CTP de
3 mm, est tracée en positionnant
une plaque de CTP sur le fuselage,
la partie avant étant en retrait de
3mm puisqu'elle sera recouverte de
deux couches de balsa de 1,5 mm.
La partie arriére est en retrait de
0,5 mm, ce qui correspond a 'épais-
seur du vitrage. Les arceaux sont
ajustés et collés & la cyano en proté-
geant le fuselage d'une feuille plas-
tique. Le coffrage de la partie avant
est composé de deux épaisseurs de
balsa de 1,5 mm, plus facile & cintrer
sans déformer le cadre, la deuxiéme
couche de balsa donnant une fois
collée un ensemble trés rigide.

Larticulation des deux verriéres
se fait par des petites charnisres
en laiton «maisons. Découper une
bande de 7 mm dans de la tole de
laiton, fagonner a a pince 'extrémite
autour d'une CAP de 2 mm, couper
4 la longueur, souder & I'étain au
raccord pour ne pas que ga s'ouvre,
et sur une moitié des chamiéres
souder une tige filetée de 2 mm en
quise d'axe. COté fuselage, faire les
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LA CONSTRUCTION
PAR L'IMAGE
(AILES ET EMPENNAGE)

1) Rien que du raditionnel pour la

conshction desale, 8Tout &
éé bien perc, les fourreaux doivent
rentrer sans forcer.

) On prépare les puits d'aé-
roreins (voir encadré pour leur
réalisation).

) Chague AF e calls conire o
longeron et les nervures avant.

§ Valle st maintenue semée

contre la nervure de karman
du uselage pendant lo collage des
founeaux,

Clost sur i

bose dun -
wlollﬂgeuu s

fentes de ces chamisres en percant
des pets trous de 1 mm, dans es

5 nire |

in, juste sous le CTP.

fuselage pendant le collage), es fils
de servos sont passés ef soudés & la
prise d'emplanture.

b Y l'ullo dont on voit ici l'er

: y sont collées &
Flpiay. epdeer sl Fmplace-
ment des chamitres sur les cadres
de verriéres, percer les fentes au-
deast diprnier il CTF ooy

dos, md: d'mnqu- of chﬂmu
de nervures éfar

] 220m v volisation ces
armans :

& I'époxy les d
ckafl Mo i avec o ackes
en place.

* Verriéres maison

marge, avec une mini-perceuse
dotée d'un disque 4 trongonner.
Préparer les aérateurs en rhodoid,
fixés vitre ouverte de préférence
pour éviter la buée dans e cockpit
lorsque le soleil tape. La fixation de
Vaérateur sur la verriére s fait par
un rivetage & chaud, en traversant
les deux épaisseurs de rhodoid
avec une aiguille chauée au rouge :
appuyer immédiatement entre les
doigts, et ca tient !

Les verriéres sont fixées sur les

systéme reste trés discret, alors que
Fouverture est rapide et fiable.

Profil Clark Y pour
les ailes

Ayant été sédit par les qualités
de vol de mon précédent Harbinger,
i rcicivé pour le Musger en rete-
nant e classique et «démodén profi
Clark Y. Avec un tel profil & lintra-

2 B e reviendrais pas surle mou-  cadres en CTP avec des pefites  dos partiellement plat, la construc-
du balsa est collé sur le fuselage lage des verriéres, ce sujet ayant pointes en laiton pour bateau : faire  tion est grandement faciltée alors
pour Passise des 6t6 traité en détail dans Modéle  un avant-trou de 0,8 mm et tremper  que les performances de vol sont
o Cotenge das bt set e Mag n°643 d'avrl 2005 par Olvier la pointe dans la cyano. Le ver-  pour leur part loin d'atre ridicules.
o0 P i i Saihd Maugeard, Ces verriéres sont posi- rouillage se fait par 'extérieur avec  Combien de fois des modélistes
ol tionnées sur leurs cadres en bois : une petite CAP de 1 mm pliée en  voyant évoluer le Musger m'ont
gl u,,,q" denduit fendre @ tracer au feutre fin le pourtour, U qui rentre dans une languette en  demandé ce que j'avais comme pro-
Peau est appliqué pour facilferle &t découper en laissant 1 mm de  CTP fixée sur le cadre de verrigre, L il ? Répondant naturellement qu'
poncage.
1 Les ailerons sont construis sur
T i i ol s REALISER DES AEROFREINS MAISON
Laxe d
) Lo
6a
13 Aprés avoi enlevé un rian-
pour o
crouserFalle au 3
ok
par poncage X
anmmmwn-aumm Les bras de palettes sont coupés dans de la plaque
de verre). pOXy g
Le servo d'alleron est collé au | sertde palier, oudé & Pétain dans le frou du bras. Les hodsnie
14 goubleace sur e capot dévis pour
sable en CTP de 1,5 mm.
o fonctionneront mal.
Des ns por
15 ionnement du
P i 'mm dolt éfre rigoureusement identique au suppor, ici 120
préy o mm,
16 AF, L
ge i 2
Lo lapiatine de suppor
as e Donc, une fois
J oston “ Tionkes, e
Variére du fuselage nonkSes mppct
voil le résul
18 fat final. Le collage ne se fera Ces Tout s mal mais
ilige: e
‘axes principaux ef de 2 mm pour les palettes. dans e commerce

——
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1,5 mm glissée sous le plastique du
plan, pour se décaler de I'épaisseur
du coffrage. L'aérofrein est collé en
place contre le longeron d'intrados
et les nervures. Collez le reste des
nervures, le longeron d'extrados, et
enfin les ames de part et 'autre des
fongerons, ainsi que le bord de fuite
d'extrados cette fois-ci en balsa.

A ce stade, la premiére aile
peut étre démontée du chantier
pour construire la seconde. Enfilez
ensuite les fourreaux dans les ner-
vures et les ailes sur le fuselage,
vérifiez la bonne triangulation du
planeur ainsi que le parallsiisme
avec le stab, et rectifiez si besoin
les trous des nervures pour un bon
alignement. Maintenez avec des pin-
ces en plastique les ales contre les
nervures d'emplanture du fuselage,
et pointez & I'époxy les fourreaux
et les nervures d'ailes. Retirez ces

s'agissait d'un Clark Y, j'entendais
toujours le commentaire suivant :
«ah bon, j'aurais pas cru...».
Gomme pour les couples, vous
pouvez faire des photocopies du plan
cer les nervures sur du carton &
aide d'une épingle. Puis découpez
toutes les nervures en respectant
les diverses épaisseurs et matériaux
mentionnés sur le plan. Préparez
également les coffrages en baisa de
1

Une fois le plan protégé par
une feuille de plastique, le coffrage
dlintrados et fe bord de fuite en CTP
1,5 mm y sont épinglés, puis le lon-
geron collé sur e coffrage. Avant de.
coller fes nervures, s‘assurer que les
rous sont bien alignés en enfilant fes
fourreaux. Percez également avec

ailes pour al'époxy,
en plagant les ailes verticalement
pour que I'époxy s'nfire bien dans
Vépaisseur des nervures.

Passez alors les cables des ser-
vos d'ailerons et d'AF, et soudez une
prise Multiplex 6-broches qui sera
collée & la cyano dans la nervure
d'emplanture (par ['intérieur, un
congé d'époxy renforce la tenue de
Ia prise). Coté fuselage, cette prise
reste libre, par sécurits, au cas ol
les ailes s‘écarteraient un peu en vol,
Le servo d'AF loge entre es longe-
rons, oi il est vissé sur une platine
&n CTP. La tringle en CAP de 1 mm
reliant 'AF au servo pourra re pliée
avec un Z au milieu, pour forcer
légérement e verrouillage dudit AF.
Les deux cotés doivent étre parfai-
tement réqlés, Iattaque se faisant
sur e dessus du servo d'un coté et
sur le dessous de Iautre, puisque
ces servos sont reliés en paralidle
au récepteur via un cordon en Y.
Il serait bien sr plus simple, pour
les réglages, de les brancher sur
deux voies différentes, a condition
de disposer d‘un émetteur capable
dele gérer.

Vérifiez une demiére fois que
rien ne manque, et coffrez 'extra-
dos en balsa de 1,5 mm. Avec une
grande cale & poncer, affleurez les
coffrages contre 'avant des ner-
vures. Collez les bords d'attaque
tirés d'une planche balsa de 10 mm
en les maintenant avec du scotch.
Profilez ensuite au rabot a lame de
rasoir, approchez le plus possible

I

précision de la prise
6-broches afin qu'elle rentre juste
en force. La nervure 1 est inclinée &

I'avant) et les longerons en samba.
demiers sont raboutés en sifflt
puis affinés en largeur de 102 7 mm
e ne

Iaide di it en triangle du plan.
Collez les nervures jusqua la 7, pré-
sentez ‘aérofrein, et collez a nervure:
13en bout. Collez ensuie fatraverse
en balsa de 3 mm, entre |

7et13,

atteindre 3 mm  la 31), ceci se fait
avec un petitrabot & lame de rasoir.
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nervures 8 2 12 recoupées. Les par-
ties ariére reposent sur une cale de

emordren - laisser un demi-milimé-
tre de bois), et finissez en pongant
4 la cale jusqu'a effleurement des
coffrages. Enfin, profilez les angles
au rabot pour obtenir le profi, et
finissez a la cale & poncer avec du
Ppapier de verre fin.

Un coffrage est ajusté et collé
autour de I'aérofrein. La palette
G'AF se trouve environ 1 mm sous

le coffrage. Ajustez un chapeau en
balsa de 3 mm (ou plus si besoin -
doit dépasser du coffrage d'aile) et
collez-le en mettant un filet d'époxy
sur le chant de la palette. Epinglez
et laissez sécher a I'envers pour
que la colle ne coule pas dans le
mécanisme. Le chapeau dépassant
est ensuite poncé au méme niveau
que les coffrages. Reste a poser
tous les chapeaux de nervures et es.
centaines de goussets, facultatifs
mais i jolis en transparence |

Les ailerons et leur articulation
sont fas sur le méme principe que

Derniers habillages
definition

* Les karmans

Le bord de fuite du karman est
en CTP de 1 mm. Du balsa est collé
dessus et dessous pour combler,
et poncé jusqu'a la nervure. Des
morceaux de balsa de 5 mm a la
forme de la nervure d'emplanture
sont collés sur le fuselage pour
recevoir les coffrages. Coffrez en
balsa tendre de 4 mm ce qui devrait
dépasser 'épaisseur du profil de
Iaile. Laile positionnée contre le
fuselage, tracez son pourtour sur
le chant des coffrages de karmans,
puis poncez jusqu'au tracé. Un
congé d'enduit tendre a 'eau est
enfin appliqué avec le doigt pour
profiler langle.

+La cabine et son aménagement
N'ayant hélas pas pu avoir les
photos dintérieur de ce Musger, je
me suis inspiré de I'aménagement
d'un MG 19a. Je ne décrirai pas ici
les méthodes «full scratch» qui ont
éja été abordées pour mes autres
constructions (voir par exemple
Varticle du Harbinger dans Modéle
%646). Les pilotes sont comme
d'habitude faits  partir de pte &
papier, et les habits viennent de
la récup (voir cette fois la recette
proposée avec Iartcle du Bergalke
dans Modéle Mag n°621). Je trouve
plus agréable, plus satisfaisant,
de tout faire par soi-méme plutdt
que de coller des accessoires du
commerce et des «playboys» au
visage coincé,

* Entoilage et finitions

Si vous optez pour une décora-
tion mixte peinture et zones trans-
parentes, le Diacov est le matériau
le plus approprié (ce tissu thermo-
rétractable est d'ailleurs utiisé en
aviation grandevr, dans des gram-
mages bien sdr plus importants). Si
vous préférez une déco entiérement
peinte, du Solartex sera plus simple
& poser. En effet, le Diacov est un
peu embetant & couper : il faut

—
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utiliser des lames de rasoir neuves
et ne pas hésiter & les changer dés
que ga accroche. Il faut également
attendre que le tissu ait refroidi pour
le couper, sinon la colle attache a la
lame et s'arache du tissu qui s'f-
filoche alors. I n'y a aucun de ces
soucis avec e Solartex. Le Diacov
ayant |'aspect et [a transparence du
papier calque, il est préférable avant
peinture de passer deux ou trois
couches de vemis nitrocelliosique

ca permet de redonner un coup
de tension, de protéger le tissu de
salissures, et surtout d'empécher la
peinture de fuser sous les scotches
de masquage. Vous aurez ainsi
une ligne de peinture nette et sans

* Marouflage du fuselage
Le bois est recouvert de trois
couches d'enduit nitrocellulosique
poncées finement, ce qui va servir
de base de collage pour le marou-
flage & la sole. Au niveau du karman,
Ia surface du profil daile doit étre
découpée dans le coupon pour que
celui-ci puisse s'appliquer contre le
fuselage. Il est préférable d'étre &
deux pour tendre et coller a sole, en
appliquant des plots d’endut nitro
celui-ci passe au travers de la soie,
dilue les couches du fuselage, et la
colle instantanément. Progresser en
tendant le tissu et en le collant du

N'hésitez pas, optez
pour F'originalité !

Si lexercice de construction de
e Musger est classique - [originaité
des formes en prime -, la décoration
est pour sa part franchement inhabi-
tuelle. Avec cette fivrée verte, vous ne
passerez pas inapergu sur s terains,
et une photo du grandeur & portée
de main ne sera pas superue pour
prouver qu'i ne 'agit pas d'un déiie
perso. Vous pourrez naturellement

préférer une livrde plus sobre, mais
Jen'en i pour ma part trouvé aucune
autre sur le MG 19b. Il y a bien un
MG 19c blanc avec juste la pointe du
ez fouge, mais C'est un peu chiche,

Ceux qui désireraent construire e
Musger & une autre échele peuvent
me contacter, je leur enverrai les
fichiers au format /. Je peux éga-
Jement fouri cs fchiers ain d'm-

non. Rien ne
de faire une déco perso & votre goil,
et tant pis i ga n'est pas maquette,
I'essentiel étant de se faire plaisi.
Linspiration pourra venir d'un autre
planeur, bleu, rouge, orange... avec
des parties transparentes : en rétro,
tout est permis. Le plaisir du vol est
pour sa part garanti quelle que soit
la couleur de votre oiseau !

primer en A4 d , tels
a8 couples et nervures. Et surtout
éstez pas e contacter par mail
pouvlm.! renseignements et conseil
maquettes34@wanadoor. Un sous-
forum «musger» est également en
place sur rtroplane.net, i vous pou-
Vez poser vos questions mais aussi
«poster vos photos de construction
(itip/retroplane.netforum). W

milleu vers les bords. Pour a fnition,
ez trois autres couches d'enduit a
gl OBJECTIF MAQUETTE
de talc et poncée finement au papier
carrossier 600.
uelques jours avant | 52 g/dm2, ce qui est plan
* Peinture eﬂﬂmvhmm toutd: mmmn réserver pour le vol en beau! La couleur verte
De couleur verte, elle a été faite soirée et
sur mesure dans un sbricotruc» qui par la
propose ce senice. |l m'a sufi de | le reportage de cogrand | pour prendre quelques | Fafterissage, les un effef de légarefé. Les
choisir la bonne teinte sur fe nuan- prés de
cier proposé, 4 partir d'un tirage passée), ér puis. 0,
photo du vrai Musger. C'est une ferminé.
laque glycéro brillante,  'image | Jy crois encore...jo Lé-haut, face au vent ‘manifeste. Ensuife, craquements d'époque :
de la finition du grandeur qui a le | le planeur ralent ef Clest en fait la peinture
é16 rénové récemment. La laque a | femps pour cerendez | Musger Jo
été passée au pistolet, un matériel Une
acheté pour 'occasion : il s'agit | yeux... mais en vain caril | impulsion... etle pianeur | de fout mixage avec la
d'un petit compresseur 4 cuve de | manque part bien droit, sans profondeur, mais i va ignore s ce pianeur
50 itres et d'un ige.
a gravne lergement suffisant pour | pilofes. Jaurais cerles | Le fest du piqué permet | ces freins. Lamondise | On peutle penser
indre. La buse AF
d origine de 0.5 mm Siavérera rop renirés, ma
juste mais j'ai fait avec (au moins peu
pas de risque de coulure). Depms ner Clest | et doser lafrajectoire de ces violences
jenai proprement. aériennes, il y a assez
‘magquette. ‘de modéles faifs pour
* Radio nsun ‘aodt, soit n nombreux vols cela. En plaine, I'oiseau
Seules les ailes ont besoin de
servos miniatures, e préférence | les premiers coups de Lna.umn alapente, dans de a son faible faux de
4 pignons métal pour résister a | crayon, le Musger est chahuté, et il me faut pelites conditions, le chufe permetfant des.
d'éventuels musclés 3 le
4 la pente. Pourle reste, des servos g
standard font Iaffaire. L'accu 4 élé- | plomb pour obfenirle safellisé. Le vol n'est réaliste. I suft de ne. impérativement en rois
ments Ni-Cd de 1700 4 2400 mA/h | centrage,le planeur don pas frés réaliste. tien foucher, voire de axes, donc avec la
trouve sa place dans le nez (vérifiez | sortant @ 2900 g, soit une | car frop rapide. Comme dérive,
I'évidement du couple 2 avec votre | charge alaire de. foujours, ce genre de de frim & cabrer pour et spiraler proprement.
accu avant coffrage),




